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" Note au lecteur

Paur assurer le suivi des activités du secteur des transports, il a été mis
en place en 1995 au sein de la Direction Mationate des Transports un
«Observatoire des Transportss, chargé de centraliser l'ensemble des
informations disponibles sur le secteur afin de permetire, d'une part, de
disposer d'une vision globale de [a fonclion des transports et, d'autre part, de
constituer une banygue de données de transparts pour les différents operateurs

économiques intervenant dans le secteur.

L'annuaire statistique des transports, dont I'élaboration est une fonction
de FObservatoire des Transports, presente un ensemble de statistiques
disponibles et jugées essentielles pour la connaissance du domaine des
transports. D'une maniére plis précise, rannuaire est constifué de tableaux
rassemblant les renseignements quantitatifs disponibles pour un mode donné
et pour la situation annuelle la plus récente avec un rappel éventuel des

statistiques des années anférieures.

Cette septieme parution sur les résultats - de 2000, tout
comme les precédantes, sans étre exhaustive ou méme compléte, contient
principalement des données sur les irafics des différents modes de transports

existant au Mali.

Nous ren-uvelons hos remerciements aux nombreux foumisseurs
d'informations, mentionnés en bas des differents tableaux, qui ont contribué &

la réalisation de ca document.

Aussi nous continuons a attendre de ces fournisseurs d'informations et
de tous les autres utilisateurs de notre annuaire les remarques et suggestions
qui nous permettront d'ameélicrer ies prochaines parutions.

Le Directeur National des Transports

Brehima FOMBA.




La Direction Nationale des Transports et 'ses missions™™ - = rrm

La Direction Nationale des Transports {OMT) est un service public central créé
par la {oi N* ¢0-102f/AN-RM du 11 Cectobre 1930,

Elle est chargée d'élaborer les eisments de la politique nationale en matiare
de transport, d'administration du parc et du fret =t d'assurer la coordination et le
contrdle des services extérieurs, régionaux et rattacheés qui concourent & [a mise en

asuvre de [a dite politique .

A cet effet, elle est chargée .

« d'élaborer ta réglemeéntation en matiére de transport et de veiller 4 son
anplication,

+ de procéder a tautes recherches ot études necessaires a l'élaboration de
la politique des transports,

» de préparer les projets de programmes ou de plans d'action,

+ de veiller & Fexécution des décisions et des programmes, d'évaiuer [eurs
resultats,

« de préparer toutes mesures relatives 2 la réarganisation des structures,

au perfectionnement des méthodes de ftravall, & lamélioration des
relations humaines des servicas et de la qualité des prestalions offertes

au public.

{.a Direction Nationale des Transports comprend 3 divisions :

- la Division Développement des Transpeors,
- la Division Organisation du Trafic,
- la Division Administration des Transports.

L'activitd de coordination et de contrdle de la Direction Nationale des
Transports s'exerce sur les services exiérieurs, les services régionaux et sub -
régionaux chargés de la mise en osuvre da fa politique de la Direction Nationale des

Transports.

Les services extérieurs implantés dans les différents ports de transit du Mali
sont ’

- les Entrepdts Maliens en Cote d'lvoire (EMACY),
- les Enirepdts Maliens au Sénégal (EMASE),

- les Entrepdts Maliens au Togo {EMATO),

- les Entrepdts Maliens en Mauritanie (EMAMA),
- les Entrepdts Maliens en Guinée {EMAGUI).

Les Servicer: Régionaux et Sub-régionaux de la Direction Nationaie des

Transports sont constifués par ies Directions Régionales des Transporis el les
Semvices Technigues de Carcles déncmméa Secteurs de Transpott.
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DIRECTION NATIONALE DES TRANSFCRTS _

OBSERVATOIRE DES TRANSPORTS

NOTE SUR L‘*OBSERVATOIRE DES TRANSPORTS

Dans | cadre du projet sectoriel des transports couvrant la période (1994-1998), il a [ 7
décidé d*aider la Direction Nationale des transports 4 renforcer ses capacités d’¢rudes
générales et de planification et & développer la {fanction d’obscrvatoire des transports.

C’est ainsi que le pouvernement de la Républigue du Mali par contrat n°00101/DGMP-95 du
3] Mai 1993, a confié au groupement SOFRETU/SOFRERAILJOEST, la réalisation d’une
mission d’assistance technique auprés de la Direclion Nationale des Transports , pour la mise
en place d'une unité « OBSERVATOIRE DES TRANSPORTS ». chargée d’exploiter une
banque de donnée du secteur des transports et la [ormation de son personnel. Les prestations
du groupes SOFRETU/SOFRERAIL/OEST ont &té financé par 1A & hauteur de

250Millions de FCFA.
La création de cette unite répondait 2 un double objectf :

a/ renforcer les capacités détudes et de planification de la Direction Nationale des
Trmsports, et permetire ainsi &° &clairer le choix de cette demigre en mati¢te de politique
des transports ; ~

b guider ["action commerciale des opérateurs en cetle période oi I'F1at se désengage de la
gestion du secteur en appuyant de plus en pius sur les mécdnismes du marché (libération
des tarifs de transport, notamment). '

Dans ses activités, I'observatoire doit eowvrir I’ensemble des maodes de transport des
voyageurs comume des marchandises.

Ii devra refliéter les réalités du transport au Mali et étre un véritable outil capable d¢
répondre & tout moment awx besoins d*information des utilisateurs.

N

1. ACTIVITES MENEES DANS LE CADRE DE LA MISE EN PLACE DE
L'OBSERVATOIRE :

a -CIRCUIT ¥ INFORMATION DE [OBSERVATOIRE :

Afin &' établir un véritable circuit d¢ 'information plusieurs contacts et entreticns ont &€
effectués par une équipe composée du consultant de la mission d’assistance technique et
de quelques cadres de 1a Direction Nationale des Transports, auprés des orgamismes
publics organisations professionnelles , opérateurs et auxiliaires de transport disposant
J'informations statistiques susceptibles d'intéresser I'Observatoire des transports.

b - ACTION DE FORMATION

Les experts de la mission d’assistance technique ont procédé a une remise i niveau
générale des agents affectés a In mise en place de I"Observatoire, par des actions de
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formation portant sur le contenu d’un annuaire statistique, des tableaux de bord des
frauspotts, sur leg techniqnes informatiques de saisies, d*actuzlisation et de traitement des -
donnges.

L’analyse des informations statistiques disponibles sur le secteur des transports a mngtré
que les données de base existent mais sont éparpillées et peu exploitées . Chaque service

ou organismes développe son prapre systéme d'informations sans qu'il y it une
harmonisation et une uniformisation de ces iaformations dans un cadre général en vue

d’une exploitation rationnelle au niveau de I'administration centrale du secteur des

transports,
La mise en place de " Observatoire des transporis visait également 4 palier cette lacune.

IL CELLULE DE GESTION DE L'OBSERVATCIRE DES TRANSPORTS -
s Missions de la Cellule de Gestion de I'OQbservatoire

2

La cellule chargée de la gestion de I"Observatoire de transports devrait avolr pour
missions :

. de suivre 'évolution des activités du secleur des transports , par la
centralisation, la mise en forme ¢t Ja présentation des donneées disponibles
sur ce sectenr, données qui doivent &re fiables, cohérentes & jour et d'une
précision suffisante pour les utilisateurs pressents ;

_ d’assurer un rdle d’appui 4 ia réalisation des missions d’études, de
planification et d¢ coordination des ransports de 1a Direction Nationale des
Transports. '

. de fournir sur une base réguliére aux opérateurs économiques, des
informations pentinentes sur le secteur, leur permettant d'apprécier la
sitvation présemnte du marche des transports et son évolution & courl terme.et
de guider en conséquence leur activité commerciale.

Ces missions consistent

a — MISSION DE SUIVI DES ACTIVITES DU SECTEUR

Conshiluant par essence 14 raison &' éire de 'observatoire, cette mission nécessite la mise en
place d"un systéme intégré d’information sur les activitds du secteur des iransports, dont

les bascs de données sur lesquelles il s’appuie sont constituces d’ensembles de données
qui sont apparentées ¢ est A dire des bases relationnelles associées 4 un systtme de base de
données.

Le systéme actuellement wiilisé par *observatoire est un systéme informatique de gestion

de bases de données qui constitue un ensemble de procédures informatiques mises en place
pour la saisie, le stockage, le fraitement €t I"&dition des donnéca.

Oitre les problémes d'organisation et d’équipement de la cellule , la constitulion et ia
gestion de banque de donndes des transports supposent ei particulier :

. une harmonisation au piréalable avec les différentes sources d'information sur les normes
de terminclogie, les procédures de saisie et de traitement de donnees,




l _ - UR maintien d¢ contacts permanents avec fes sources d’information notamment avec les
gestionnaires d'infrastructures et d’équipement de transport et les organismes
d’expleitation publics et privés importants,

-

. la définitivn du détaii, de la forme et de la périodicii des informations 4 collecter auprés
de chaque source d’information. - i

b - MiSsioN D' aPPUT A 1.a DIRECTION NATIONALE DFES TRANSPORTS :

Les études initiées ou menées au niveau de la Direction Nationaie des Transports visent &
apporter des eclairages sur des problémes ou aspects particuliers dy secteur. L objectis
essentiel de ces ¢tudes out la recherche, soit des donnécs particuliéres permettant une
-_i.l meilleure connaissance o’ un sous -secteur spécifique 501t des solutions visant & améliorer ey
les conditions de fonctionnement do marché des {ransports. "

A ccteffet les données cailectées au miveau de 'observatoire devraient faciliter la

realisation de ces érudes dunt cermines sont capitales aux travaux de planification des A
Bk,
trensports Lf
i - : fves 4 R

Parmi ces dtudes an peut citer celles relatives 4 - . Ii.
i

- lu demasuie transport ~

- 2uN COULs, aux tarifs el 4 la formation de ptix de transpont,

- la fiscalité dus iransports,

- ilmpact de bz politique réglementaire, fiscale et tarifaire sur le
teveleppement de Uindustrie des transporls,

I'analyse de Iorpanisation et du fonctionnement du secteur prive,
des chaings de rransport de marchandises sur les cotridors de transports
desservani Te Mali ete. ..

Les travaux 4 anals se et de synthése, devant normalement s ‘appuyer sur las

informations fournies par |'observatoire <onstituent les suppurts pour les tavauy de
planification

(s derniers permeltent de preparer les déeisions des pouvoirs publics en matiére de
politique de développement du secteur des transports, en purticulier -

- Pélaboration d"outils d*ajdes 4 la décision & I'attention des pouvoirs publics
(Exempie ; pivenu d’application des rmesures ré glementaires par les usagers
T DPErALELtrs),

- lacoordination des investissements en mattére de transports entre Jes
ditiErents sous-sacteur dractivitg, _

- I'élabaration et I"actualisation des plans de transports ainsi que des
Programimes annuels de realisation eie. . ..

¢ - MISSON D'INFORMATION DF OPREATEURS DU SECTEUR :

Cette mission est fondamentale pour I"établissement des relations
réciproques de type clients- founisseurs d’information ettre 1"Observatoire des
Transports et les opérateurs ECONOMIGues,

La réussite de cette missjon permet d’assurer d’une part , la fourniture réguliére et durahle
des informations de base détenues par ces opérateurs (Exple . informations sur la structure

des différents segmems de marche, capacité de transport disponible, réglementation et
législation des transports et deg ¢chUnEes commerciaux ).




Pout téaliser cette mission, il est nécessaire de développer un véritable résean de contacts
permanents avec les tournisseurs d'information de I Observateire qui permet d’apprécier
d’une part | 1a sitvation et P'évolutian des données disponibles, d’antre part, leurs besoing
spécifiques en retour d’information chiffrées sur le secteur des transports ( nature gl
périodicité des informations aller et retour).
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A ces missions viennent s'ajouter d'autres du fait que 1'Observatoire des Transports du

Maii est intéeré au réseay d'Observatoires sous régional des mansponts de la conférence

Ministérielle des Ftats de " Afrique de 1"Ouest et du Centre sur les transports maritimes

(CMEAOC/TM).

La CMEAQC, dans le cadre du propramme de politique des Transports en Afrique -
subisahanenne (33ATP) a commandé « "dude de développement et de mise en place au
niveau national et au niveau sous- régional d*Observatoires des Transports par mer ».

Chacun de ces Ohservatoires doil permelire @ son nivealt :

= desuivee I'évolution des échanges du commerce international du (ou des)
pavs intéard{s) au sysiéme d’observatoire, tant ¢n ‘erme de volume que de
rature des produits transportés par voic de mer

= ko

- d'¢tablir et de tenir rézuliérement 3 jour une base documentaire caractérisant
l¢ cadre institutionnel, légal ot réglementaire du transport international 4
taiilon maitime. : E
- e dispeser € une méthode de suivi des prix, délal et conditions fF
réelen cntaires d'exécution do ces transports.

A ceteffet I'Observataire des Tranaports du Mali a bénéficié e lu formation de trois de ses
apents et de | ' actro: d*un ordinateur Iors d*un atelier tenu & Ahidjan en Avril 1997;

il - ORGANISATION ET FONCTIONMEMENT DE L'OBSERVATOIRE :

A depan I Dbservatoire fonctionnait comme une structure informelle sans
reconnaissance et séparation de fonction de base.

L évaluation. des actions rendes par I'Observatoire et des missions qui lui sont assigndes
montient que le travail confié 3 la structire est complexe et demande a étre pérennisée par
Jus movens insiitutionnels, financiers et humains.

2- AL PLAN INSTITUTINNEL :

L Observatoire devra avoir une existence officielle.

A cet effet. i1 avait licu d'élaborer les textes de eréation, d'organisation et de
fonctiommement de I'Observalaire .

La Direction Nulionale des Transports a, dens ce cadre élaboré des projets de lextes de
création. d’organisation et de fonctionnement de I"Observataire ¢n vue de Iériger en
'SETVICE rattache.

Vu le caractére o 'intérét géndral de I"Observatoire des transports il a &té préva la mise
en place d'un Consei! d'Oricntation et de Suivi de I’Observatoire des Transports dans
le souci dimpliquer 'es différents opérateurs (chargeurs, transporteurs et auxiliaires de
transporis) dans |"orieatation, le contrdle des activités de 1'Observatoire et la prise en
charge de leums beseins et préaccypations.




Drans le cadre de la production des données primaires au nivean des structures de
tansports dans un délai raisonnables, il est prévo dans les textes de fonctionnement un
Partenanat formel avec les divers fournisseurs &' informations.

2—AU PLAN FINANCIER :

L*Qbservatoire des Transports constitue nn préeieux outil d’aide 4 la prise de décisions des
autonités adminisiratives, des opérateurs économiques et dus partenaires an développement,
[} permet de réduire les délais et cotits des études intéressant le secteur des transports,

- Lavente des productions et des prestations étatt peu significatif ¢t ne pouvait couvrir les
charges de foenctionnement de |'Observatoire.

5 Die ce fait ; le financement de son fonctionnement dans un premier temps a été propose sur

les fonds du droit de traversée routiére dont la vocalion portent entre antre sur le
développenent ¢t la facilitation des transporis.

5 3-  AUFLAN DES RESSOURCES HUMAINES :

) Compte teou des missions & accomplir, I*Observatoire devrait comporter [es postes de
travail suivants :

: - unresponsabie, chargé d’organiser de coordonner et superviser les différentes
activit¢s de I'Observatoire ; ’
v - bn responsable des statistiques de transport, chargé de la collecte, du recneil
des données auprés des sources d’information et de I'élaboration des

statistique des transporis |
- _ - un responsable des synthéses économiques ¢t statistiques, chargé de
: : I"élaboration des notes sur 1'évehition du marché des transports et d°élément
sur la détermination de la place des transports dans I'éconormic Nationale ;

- unresponsable de la réglementation et de la documentation chargée de la
collecte des texies lépislaiifs et réglementaires régissant les activités de
transport, de faire la synihése des proeédures et formalités auxquelles Jes
activités de transport sont sownises et d assurer ie classement et "archivages

! des documents concernant les activités de transport.

: Ces différents responsables sont secondés dans leurs taches par des techniciens et
agen!s techniques de profll requis. '
E L’ Observatoire des fransports constitue un véritable outil d’aide au développement

du secteur qui a besoin de I'appui et du soutien de tous (administration, opératenrs
conomiques et partenaires au développement), pour rendre ses activités durables.

Pour pérenniser les activités de I"Observatoire desg transporis , I"'ordonnatice n° 29 - 041/ P
-EM du 29 septembre 1999 portant de I"Observatoire des Transports a érigé la structure en
! un service raftache |

Le décret n ° 003 /P -RM du 12 janvier 2000 fixe I"organisation et les modalités de
l fonctionnement de I"Observatoire des Transports . 1] précise le rattachement de

I'Observatoire 4 la Direction Nationalc des Transports . 1l définit comme organe de
I"Observatoire

l - le Comitd d*Orientation ei de Suivi et
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.. Les membres du Cnnuté d” Orientation et de Suivi sont désignés egaiemt parle Dec:ret :
.Le Comité d¢*Orientation et de Suivi se réunit en session ordinaire une fois par semestre
sur convocation de son président qui est k¢ Directeur National des Transports - ' _ _.

En ce qui concetne le réseau des corresponds permanents de 1"Obgervatoire , Lm arréte du
ministre chargé des transports en fixe la liste nominative .

[ incidence financiére de la création de | “Observatoire des Transports a été estimee 4 73
520 000 FCFA 2 prélever sur le Budget National { FOND I DROIT DE TRAVERSEE

ROUTIERE )et répartie comtne
ospit: o
» entretient et location bitiment 2 400 000 fefa
o fourmiture et mobiliet de bareau 28 500 000 fcfa
» frais de mission interne et externe 5 000 000 fcfa
s matéricl de mansport 34 000 D00 fefa
« fraig de transport 3500 000 fefa
+ indermmnité de responsabilité 120 000 fcfa

v PRODUCTION DE L’ OBSERVATOIRE DES TRANSPORTS

L' Cbservatoire des Transports a déja pu produire les annuaires statistiques pour les
Années :

1994 (Février 1996)
1995 (QOctobre 1996)
©1996( Aoiit 1997)
1997 ( Sept 1998 ) .
1998
1999 { Sept -2000)
2000 {Sept - 2001 )

el 6 Nl SIF
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Il a aussi produit une note de conjonctures sur le transport Aérien (1996) , le recueil des
textes législatifs et réglementaires sur les transporte  (tomes LI, IV, V).

En 2000 1'Observatoire a élabore ¢

- une note sur la fiscalité des transports

- un guide de définition des indicateurs de performance du secteur des
transports

- un glossaire des termes et concepts utilisés dans le secteur des transports

- une note sur le ransport fluvial

- une rote sur le transport routier des marchandises

En 2001 , les travaux de |* Observatoite ont porté sur

- la publication d une note sur la comptabilité des transports rowtiers qui 8 eu
a constater gue irés pen d ' entreprises de transports routiers tenaient une
‘comptabilité , d ' o la nécessiié d ‘entreprendre des actions de formation
des entreprises 4 la tenpe de comptabilité en leur sein

- |"élaboration d ' nne pote sur ] impa;:.t de 1"l amdiipration de | "état

des infrastructures sur les coiits et prix de transport .
- de quatre notes sur les transports fluviaux | aériens , routiers et f'm'mvlau\as .
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 RI01 Estimation du coiit d’exploitation d°

- de voyageurs (18 places)
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(322 Importation des principaux produits (hors hydrocarbure)
C44 Imporiation d’hydrocarbure

79
80
3|

82
23

87
85
91

85
97

101
103
105

107
109
113

115

117
119
123

125
127
135
137
135
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G-1 Principaius Indicateurs gocke-Aconomigue:.

A

Diésignaliga uniez REEEI LT ]| 1958 1995 2000
l D rrograph be
- Populaten totake 1.000 haketaniy 131 935 & SE0 & B 10007
Popudation urbaine id 2506 2614 2735 PR 2022,
Fopulatizn du d.strkt de Bamake i a1 oEd 2] 1045 1075,
l Pencitd de popubsbhs- hatatanl!km} B B A LA E
AQragatt macl$-£ConEMigLet o
Frodul INtifledr brut (Rnx soltants milkiargs FOFA[ 1319 1 472 1500 1688 | 7o7 ¥
l Hevenu ratsnal dispoaible betst (Prix couran [ 1am0 1458 1E33 1702 1888 .
Epargree brate (Priz courants) ia ! 127 34 315 1% 147 .
Farmatken bruta ¢ tapital fwe (Fnx courant id 7 348 s e | 412
Egmrgan btaPemnu nationat bot LY | 21 58 i3 ' fl
l FHCFR&weru natonal baul % EE 4 15 B - E
Revem nalenial disponicde br par hal:nl:ant1 FLFR 153411 1a7 828 | 171444 1T3E5E 146243
: Valaur ajaukds Pk courands] milliards FCFa, 1274 »Ne 1470 1521 16512
dgriz beanche 1tansport at Tékeeornunicst id 54 54 T2 T EH
| Valear ajmstin Transpart gt Talacom PIE % 4 b ] I 3
Produrts agncakes L
! Mil, sorgha 1 006 Wonnes 1275 1151 1081 12T 1409
! Riz paddy 2 a5 55% 519 B3q 72Z
M3 i H 43 26T 316 b4 J87
H Ele id 13 2B 13 20 x5
Arachde a 156 133 143 51 158
‘ Castan-gralne ud 4005 470 936 524 4T3
Produits de Félevage
Bawina 1.000 1 593 BT a1 563 625
ring, caprine -] R K]] 3 ¢0R | Jr s 3334 3474
Farcins taiines a4 am 27 rra 4 T 2|
Presduits des | pécha
Poizson frals tafnes M 354 31 738 B3 xay 3 Fas Adz1y
Foizzans furms e seches (o] 12 156 12 281 12 474 T2 BT 12054
Froduils de La forgd
Bois de chaufls 1000 stkres | 1E2PE | 13435 | 43647 B 14063
Hnis d'canrera m3 96 My (407 425 | 407 ISR a14 18 4201 66
Predyita industriels
' Codan figre tonnes 102152 | 207078 237 386 255 494
Sucra ial 27 O T Q2 24 673 o AAT 27517
Blimre ht 598 EdE™ &S BRG 81 883 54225
Focé5500vs A aleanlizaes id 1K BGd 119 528 14 rIs 166 423 1098470
Ebectrciti ' 1000 kwh 334 442 384 S84 422 965 312 438 M2
| Eau 1 000 m3 33 5H) I ool 40 ¥\ 4t o549 xTa
| Finances putdiques
Recenios budgblsess hors dons rmiliksid; FCFR 1396 215
donl revelies fiscalex L | 175 156
| (M pares budgetairgs id 4] 351
oot [ #is de paronnel d 51 L¥)
Doifleall cputrard heins gers L] -1pa =114
DtRicit poarani hars dons /RIE L A B
Consammaion deg MEnIges
Bludget mopsn fow minagas FCFA
L L T i
dipanes alimantaticn id
i parBes habitatiorn L
P resa Mabillynenl id
|_ o peendn s frasport id [
I

SolarTed . Dusction Natcimae g fe Stabslgue = s Plofoomatique
Nede © CLmptss dobhomigues rrisds gn Mar 200t




G-1  Princlpaux indlcateurs zoclo-éoonsmique:

s

N ' Casignation ' unitg | 196 1067 1684 1980 2000
I Oamographee
. Prpulaticn totake i D00 habitantd 9 191 & 368 8580 B B0 waolr
Fogdation urbaine in 2508 2619 | 27 2us1 | T
Fopulation du dismet ge Bamake K o4 S5d &e0 1048 107
l Cerzitd de populetizn hatmizridng? | a 2 L.} 8 : Ed
- L0rEQALE finAdro-EEgnomiques
Pradid ink# rlect b (Prix courants) mifaras FCFA[ 1 318 1432 1507 L BGA 1767 N
Freveny natwnal dispenible Lot (Fiiz courag d 140 1479 t 63T 170 136 :
Epargre beute (Priz courants) [C] 15 314 A5 A 147 5
Formatlen brute de capitad five (Fr courants id n? 348 M5 1E a2
Egasgma brutet®avenu mathanal bt L] 14 21 13 1B El
' FECHTevenu natioral bt % iz 2 " Ty Bi
Fleveny matize dispomtds Lo pad hakanant FCFe 154411 (57928 | 171 DBG 172 656 186253
Valewr Ajsnse [Fris courands) midliards FOFA 1234 1310 1470 1621 1615
&N Drasche Transgor ab Telécorenunwatl id ] B 2 T 3
Valeur ajruibae Transpod of Tddecom FIE = 4 5 5 5 H

. Produits sgricoles

Rk, aedghe 1.000 tanras 1275 1158 1081 1241 A5G
Rz pracidy id 416 wad Sl 34 ¥22
biwis id 243 2E7 316 54 337
Bl - 19 0 L L] 2 LB
Arbchide ick = D m 143 151 |7 TTiEE|
Coabireglanse i aE 4710 538 634 473
Pragduils de I'elevags
Henina 1.C00 téime ] a5 541 a5 [=rai}
Cins. shpees id 3134 208 3z 3354 3478
Porzins ! Lomines 264 270 273 273 250

Praduily de la pache
Palssun hai tannes 31 ¥4 1T a2 237 22745 33218
Frissone furms & =tchos I 12 138 1220 12 474 12671 | 12654

Pioduits e |a fargl
Bols de chiaus 1000 atbres 13278 13 435 13847 135 862 14063
Brois d'oawre mA 335 TOE a0y 925 40T F55 414 152 420165

Preduits ihdusirisls

- N NN N SN I e A AN e el
|
|

Crtan fibre Tarnes 182152 | 207 072 237 308 2ER 494
Sucra %] 27054 27 Q12 2B 673 25T ZF5IT
Blara ht BY 56 SAETA B BBS E1 668 -3 Rk
Eéssons non aleaolizges id S 118 528 140 F3a 166 473 198470
E bectrucing . 1.0080 kwh 434 A47 304 GAg 422 GE5 372 448 JH3432
Eau .00 m3 ¥ hao 37 O 40 351 41 959 2977
¢ Finangas publiques

Recettas budgélaires hors dons milliands FCF g 1545 5

ot rocebus fiscales i 173 194 [~
Lkpansos budpdtairgs i £ 5]

thowt Trais dg personne| id &E =7
Cotficit courant hers dans id g -114d
Dwiic atutar hara dons 8 - | | L]

Cenzommation des mengge=

Elxsdel moyEn pan mansgc Fi{E8
dauyf dApnses paneg id _
CPanTes Alime s aban . id
et bulitariog, id
depanzas habillanmen: 1
sapa s branspan =]

Sources  Démchan Kalonak g ia Stafishgua ef de [ T TEN B
Mefe | coripled oonomes was rdvises ammai 27901
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G031 Données climatiques de Bamako-Ville

[ Zimat Bsharien |
Température wa degrés r:elaiaa Humbdié reiattie Pricipitations 4n mm—|
Rériode Mol Moyenne Moyenne | Ecartaia | Hewdeur | Nombra
minimaie | madmale | mapsysis | Mersustie | normele | mensusis de fours
15851938 Janyier 78 a3 255 33,0 Z,0 L
1998 18,8 RLI 280 | 285 -5 0.0 0
1959 182 33,1
2060 208 T HBE | 237 330 {84
1885. 1645 Fevier 204 36,7 28.E 28% 1,8 i)
| 1988 233 38,0 30,7 398 11,9 170
1589 LW 345
200D 20,4 351 27,8 205 o)
1085-150% Mars 537 305 37,3 0 0.7 0
1098 “24 B 29,0 . 43,1 141 [+
1989 247 R R K1)
2600 g, ] W3 3T 5 I 40
1985 1055 Avrif 280 T 3086 33,3 21,0 0.0 1]
1858 27.6 134 38 4 B80T 255 7,0 N
1555 ~76.4 0.0 33,4 447
2000 - 27,3 LE! 283 520 L
19851965 Mai &1 387 | 328 535 48,3
1508 280 N7 | 329 55,1 ) 220
| 1983 6.3 385 <18
| 2000 25,9 387 32 80,0 5B
1685-1088 Juin 233 _%g,s 205 “Eg,ﬁ _ “ 647
1908 245 K 29,8 - 48 4 201 9Fd
568 L B 1635
2000 278 415 38 | /S 16D
Ge1988 | Jufliet R I 4 I7E 750 730,32
1008 247 342 283 79,5 3.7 T11,5
| 1988 225 314 280 188,20
2060 278 53,0 29,7 7350 3Z0
[ 1985-19g8 Aolt 270 31,7 B8 A0 2715
1898 . 228 | 3% 26,7 B3,7 1.7 324 4 |
) X 0,0 - o043
2000 25,7 Bi,7 1.7 575 7.9
16851996 | Septembre | 21,0 | 25 774 79.5 1758
1868 24 [ 537 ] Bo G id a%3
1585 215 31,7 244
2000 75,1 384 | 318 | 50 735
1565. 1908 Chetohre 215 9,1 20,9 70,5 Fi
1958 237 358 25.H 78,2 1.7 BB
1953 _%g,& il -5 : 04,1
2000 . A a7.e 02 o5, T/01
19851896 | Novembre \ 90,2 215 505 05 0
1858 75 H ki 24,5 <R 24 [ MY] T
79g 50,3 34_;_
2000 18,7 34 2 8 230 0,0
18851998 | Décombra | 344 oK KT 410 t,7 ]
1888 - LN o909 5.0 457 B4 0.0 ]
18584 17.5 335 —
20 13,8 30.4 271 245 1]
Solree | Dirsction de Mdldorofosla
id
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G033 Données climatiques de Sikasso

{ Climat Sabarten)

bodededode L A

[

=

r

i

|

17

Température an dedrés Celeius Hurm|dité relativa Préciphations en mm
Perlode Mols Moyenna Moyerne | Ecartdlm | Hautmer | Nembre
il | meimale | mensusle | mensule | nomse | mensuelle 3 da jours
1085 155G JaTier 18,5 Be.t L -1 T 1.5
=S 17.7 330 =5 758 47 i TS
1555 8 2 327
2000 T | 330 e e 3 1] ]
18851 535 Féyriar 19.§ 344 i 5.0 g5
19N 217 7 & 08 258 | 42 5.3
e L ERN LN 77,5 (%]
200 i7 3 s X 250 78,0 18,0
1DR5-1 D56 Wars 258 | wBn o] .0 0.6
1958 _2a,d 37 = 312 1%, BT [M:]
1990 : 237 ar.G o}
2000 | 228 370 | 300 70 0.8
1GHE- 1096 Aol 25 2 310 311 48,0 45,7
1gg8 26,8 5.0 1.8 486 [):] ara
1565 20,2 %5 [:ji]
2000 ] 37,5 37 'E gg _ﬁ
1065 {35¢ Mai =45 59,9 30, \ TN,
= D55 | 35D | =02 515 5.0 1318
158 745 L 185 7
2000 picfi] o3 =5 i) 30,3
TEHE B Juin a1 224 il 0.5 L [-3:]
1568 X kRN 978 | 68,7 1285
1063 230 33,1 a8 D357
ZHT 723 320 it i 385 T355
15651965 Julit Z1 303 781 755 Yil1
19592 jejedlie] 305 5.0 75,0 0,3 3487
ez 1.0 8 E e el -
2003 1.6 30,0 JEE | G20 17B5
15851596 AL B0 | 296 ) 78,0 27,1
D g ZBE 351 80,4 i3 376,65
195 215 1437
3600 2 257 | 255 | &5 344.9
1oan. 1955 | Septambre |__21.5 05 6T 770 4.7
1955 - 21,68 30,7 703 a5 15 55
1655 21.4 ] Fi- 5|
- 2000 213 A0 B 26,05 ] 157
TGR5-1055 Driobre 13 33| 2f5] . 6B
1558 224 REN] 7 684 0&] 4250
1598 21,8 325 55,1
700 28 328 27 .35 3E 57 .4
13051906 Novembre 194 342 pisi] 515 4
1TEE 151 34,7 271 422 2.3 03 ]
1558 203 a3.8 - =
Py 193] 345 g 123 &1
19051556 Décembre 16,8 326 247 5
1558 17, 32 4 Z5 1 315 0.8
1650 16,1 32 —_—
2000 16. az8 24 B5 34
eourcs - Dimction ua & Mataorionio
‘s

m~ 1 1o oo

f‘"l

1
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G034 Donnees climatiques de Kayes

{ SEmet Saharien )

Source ; Cirection da i3 Métdorotogia

[

Température =ndegréy Celaius Humidité redative Prégipitsfions sn mm
Période Mols :’.-:Jyenne Movenne | Ecart§la | Heuteur | Norbre
minimale | mExdmaie | mensuele | MeEnsUelle | normale | mensuelle | de jours
19881998 Janmvier 6.9 a1 200 i
1998 18,7 a4 8 BB
195 '
=060 20,2 34 4 273 310 0,3
1985-1986 Favrier 18,7 J6.E 2803 205
1048 108 Sf5 26,7
100g L
2000 198 ] 32 260 21,0 0.0
1985.1985 Mars 223 a4 e hag s 235 07
1988
160G
2000 247 414 327 20,0 0.0
16851806 Al 205 41,0 a3, F 220
TBG3
IEEEE
2000 8h 4.3.2 Jo.4 2i an
16651968 Maj , 427 3 a9, 285 8.0
1698
1999
2000 20,2 4.3 0 366 297 0.0
T985-1805 Juin 257 492 335 200 [ §
1585
19503
| Znoo 27,5 38,8 333 500 LIV
1985-1596 Juillet 247 43 iy BO.0 135,7
1988
1855 245 332 1438
2000 256 34,3 I X 1248
THES-1005 Aot 237 328 283 775 203 1
1988
1995 254 30,7 348 7
2000 : 243 at,Y 2.6 a3 1852
. 18851905 | Septembre 245 338 2BE i 1300
1298
1993 a2 33,3 1671
2000 24 0 237 el ] 6.5 14470
1935-1966 Octobre 23,3 30,8 30,1 Ban 357
1658
[ 188G 23 6 3.7 8.7
2000 3.5 35,8 227 | BR5 35,5
18851896 | Movembre 200 47,0 285 33,0 0,1
| O
1869 20,0 =r.8
2000 19.8 5.8 27,0 4310 0,7
1995-1896 | Décembre T7,3 33,8 255 315 1,7
1808
1099 17 34.4
2000 16,8 348 257 31,5 4

l
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G035 Données climatiques de Ségou

{ Glirmat Sabacien }

HurmidRé relative

Temperature en degrés Caizlus Praclphations en mm ]
Peériode Mals Moysnne Moyenne | Ecartala | Hawteuwr | MNombre
mirimale | maximale | mensuelle | Mensuells | nomale | mensustle [ de jaurs
1985- 1995 Janier 17,7 k¥ aal 333 4,7
1858 fra 1 2 24,6 36,8 1.3
1988 7.3 332
=00q 188 374 286 - a0
1685-1986 | Févrer 70,2 3.0 28,7 30,0 0,1
1958 219 KER:] 284 234
1689 T2 ] 32
7000 17,0 388 27 4 . 0.0
10851006 Mars e 382 30,7 305 12
1958 202 KiK:] 306 287 58
199% el KX
2008 22,2 40,5 315 = 0.0
10851995 Al 76,2 40,5 334 5.0 3.8
1698 279|430 343 36,3 13 4,5
1989 26,7 a0 5 fol:]
2000 25,9 Y J1,7 - a6
10851956 Mai 282 452 33,7 45D 56,9
1008 271 35,5 32,5 LR 0o
1290 78,1 416 B4 7
2000 28, Ktk ) 321 - g4z
1585-1936 Juin £a0,8 Jr U 31,3 555 8d 5
1958 26,1 38,1 31,2 646 5.1 1719
1960 571 39,5 P72
2000 247 36,5 J0.8 - bo,0
1885-1986 Juiltet 2o.B 332 2E 4 T30 1908
1923 25,1 354 20,7 69,6 34 189,7
1959 255 J28 - 3668
[ 2000 238 339 28,9 - 2037
1885-1595 Aot 230 7 274 78,0 1234
1998 245 kcp ) 272 BO 4 24 144 4
1990 231 i il L YA
3000 23,0 25 Zr .8 - TE1.0
1885-1998 | Septambre 230 328 215 755 159.7
1598 23,0 320 i rrl:] 156 0
1989 228 31E 51,1
Z000 23,2 AT 28.7 - 70
1085 1358 Octobre 231 365 25§ [T 351
1998 242 27,3 300 21,4 21
1989 21, 347 187
2000 22,5 a7 e it - !
1885-1856 | Novembre 204 200 20,7 2.5 0.1
1998 20,3 38,1 280 0,7 1.8
1959 203 6.7 R
2000 704 38,3 4 . 0.0
18851986 | Décambre 17,8 33,5 2.1 B0
1838 18,3 24,8 25 LN 56
1994 16,1 29,8
2000 17.1 355 26 3 - [¥]
Souwrewn | Direction de la Mitdoroiogis
&y

—_— el : 4

—

s 19 F Lal 1o r'_'l A

e I e B el e P
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G039 Données climatiques de Kidal

[ Climat Saharien )

Termpérature en degris Celsius

Rurnidlé relative

Priclphiations en mm

Période Mais Maoyenne Moyenns | Ecarta la [ Hauteur | Hombre
minimale | maximale | mensuedla menzualie | noomale | mensusllay de jours

T085-1096 | Jamder 121 7.2 3.7 26,5 Z3

190A 13,2 £0,d 20,6 19,4 i

1658 12',1 274

2000 16,1 i X 225 250 0.4
10851996 | Féwner 14,7 30,7 227 21,9 0,1

10958 16,3 SU.G 240 165 50

18404 o 28,5

2000 12,5 271 158 18 5 [1K1]
1965-1996 Mas 75,0 a7 260 18,5 3,1

1958 17d 3227 25,1 138 .59

100G 20,1 39,5

2000 17 8 34,2 28,0 155 0.0
1885-1996 Avrii ] 365 50,9 175 0T

1588 20,3 412 o T ] 12,0 -4 .1

1680 256 KizRe]

2000 e 35 41.5 ki an ile]
19551056 Mai 260 417 34 3 17,5 2.7

1908 305 41,8 a6, 7 10, [Ki 113

1800 275 a1l (V]

2000 - - - - -
1985-1956 Juin L] 423 ue 1 L) Fil

1558 30.8 414 LA g 56 31,1

N 20,5 322 '

2000 20,3 41,8 32,1 26,0 134
1665-1995 Juillet 20T 8.8 R 38,0 420

1958 TBE 3EL 338 42 7 3] 1.1

19889 271 40.0 443

2000 i L) a0 K1 EA 511
18451908 Aot 26,0 ug,0 35.0- 43,5 0,5

1808 798 35,8 320 F Ly 624

1085 i B8 103,85

2000 773 IWE | 338 kL 235
1585-1006 | Septembre | 264 } a0 3.0 17,8

1998 260 | ob4 220 445 10,1 722

1999 o83 28,7 7.5

2000 2.2 50,6 X! 3150 28,59
19651956 | CQclobre ] 38,0 G 23,0 6

18%R 0.5 3B | 523 21,2 -1.8 [V}

19989 24 5 b 8 . £7.8

2000 24,6 Ky 31,4 2410 4.2
198519598 | Movembre 17,2 Kk 2a.h 24 0 [k}

1988 16,5 Be,T 26U 168.2 7.8

1884 185 3k

2004 18, 33,0 754 16,0 [1 1]
18851998 | Cécembre .| 130 28,4 710 70,0 3

1958 156 73,3 228 730 35

555 14 1 8.7

2000 148 286 21E 20 0

Sounce ' Diraction oy la MEfSorals
15




G038 Données climatiques de Gao
[ CNmat SﬂunErrl
Humidite refgiive

-
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Movenng

mrmala | masrmale
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Ki
? _ 1 337 ]
‘H.’_E.

Tempérglury N degris Cyip|ys
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G037 Données climatiques de Mopti

{ Ciimat Saharien }

Températore en deqres Calghs HKumldié relatie Préclpitations en mim
Période Moais Moyenne Moyenne r Ecart&'a | Hauteur
minimala | maximale | mensuelle mensielle | nonmale | mensuelle
1985 1986 Janvisr 187 33,5 R 25,0 25
T 1998 160 32,5 24,3 N
1994 16,3 a1,
2004 . 18,8 a4 b i 30,0 0,0
19E5-199¢ Févrer 194 350 il 205 0,1
1698 20,2 370 75,1 708 0.1
1939 1a,0 ot,Z
2000 16,0 R 243 175 0.0
1085-1296 Mars PN iy i ad .2 20,0 16
1556 i Xi 30 0.4 16,4 16"
1955 21,7 8,2 -
2000 710 35,5 795 235 10
10851956 il 26 4 405 a5, 28 4.2
1998 7.7 A7 35,1 J6,7 B85
103 25,8 0 2.0
2080 b 43,1 347 iR DE
10851396 al bR 477 345 3.5 1.5
1688 783 41,0 302 37,9
1958 Z7 6 41,6 3.6
2000 i a4 333 I35 80,7
1965-1995 Juin pisk:] 240 328 F i 213
1685 328 76,8 36,5 49,6 774
1904 270 40 4 Yl
2000 _ 26,1 38, 320 5.0 288
| 1985-13%6 Juillet 240 30,3 200 52.0 1241
1508 25,2 35,4 el 617 1fa
1895 IBE | 49z 104,/
2000 7345 350 30,0 52,0 — g
1965-1906 Aol 25,7 T34 | 280 55,5 1378
1948 244 331 250 T BER 08,1
IEEE] 72 b 314 233, T
2000 73,8 - 35 | 93,0 1385
GB5.1008 | Seplembre | 24, B 297 64,0 T3
- 1088 748 | 334 PR 08 120 4
1809 pric I 322 BB
2000 245 Z 745 B2 77
19851958 Odobre 24 & eyl 20,7 49 0 6,3
18488 244 ) alha LEN 213U
1959 255 35,4 N
2000 o K1) =65 | S04 475 0l
19551896 | Navembre 20,2 kN 24,5 21,0
16088 2u 0 5,7 ¥15 79,6
1929 207 - 36,1
2000 4.8 36,7 20,8 30,0 0,0
jeps-1608 | Décembre 10,2 324 24 B 255
1998 174 K] 240 S0
1993 15.9 33,3
| 2000 15,1 332 2415 1]

Source ; Diection ds ia MatEonciogie
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G36 Données climatidueé de Tombouctou

[ THmat Sanarken )

Températuny &0 degres Colaius HumbdE relrtne Prici pitatiac: wn mm
Pérlade Mois Moyenne Movenme | Ecartaln Hautewr Mambce
inimal madmale | mensuelle | mensuske | romiale | mensuele | de jours
19851998 Jannisr 13,2 28.7 21.0 280 2.2
1520 134 30,4 21.7 26,8 1.2
1939 128 5,0
200 16.0 30.6 733 KX 6
19851595 Févnier 16.1 326 24 4 235 263 5 —_
1656 17,2 34,7 259 202 .
(] 123 LN
2000 13,8 30,4 g LEK]
188510596 Mars 10,2 358 275 21,0 01
1998 19,1 356 27,6 16,2
1098 SENY] 36,0
2000 174 360 2.4 170
1HPE. 1006 At 229 97 .3 21.0
1928 . 253 42 4 335 24,1 31 _ 45
1408 Z4 8 402 2.3
000 240 425 333 Z2.5
18859806 [ - ma 25,1 423 342 10,5 3.4
1998 293 429 as.8 28 1 86 |
[EE, 270 43,0 - D4
000 IET A2 4 73 755 53
19851396 Suin 286 42 0 353 5.5 14.5
1594 28,3 41,2 347 439 74 20,3
198g 8.5 437 7,7
2000 TR EER 35,6 9.5 160
1885-196 Sudllet 26,3 38,8 325 52.0 ] 584
1922 271 386 32.6 g2 2 02 20
1606 6.0 5.0 a7
2000 26,1 a8.7 5,4 220 ar,
19851995 Aol 756 37,3 31,5 58,0 1 543
1598 26,7 38,3 P2 57.4 ] 44 5
1838 24,3 345 oo
2000 FL q7.7 3.7 570 1 7.2
19851596 | Septembre 25.7 30,0 324 51.0 2.0
1998 257 37.9 .5 59.5 L) g§4.,0
15993 245 95,3 B4
000 25,1 364 31.8 5510 3.5
15851936 | - Ociobe 231 39,1 3 325 12
1588 238 30 315 33.0 Q.5 36,9
] 28 4 T2
200 23,1 7.2 . 1] 35,0 [VR:]
1985-195_6 Moveir:tia 17.7 347 25,2 29,0 0.1
1958 16,5 34,4 256 294 04
1595 T8.1 4.7
2000 18,9 5 254 230
18851996 | Décembre 13,5 28,9 218 320 0.1
1988 | 15,8 302 22.4 26.8 -5.2
1859 13,4 30,3
200 12,8 30,4 221 24,5

Source * Direrclion de g Mefdormtogie




TRAFIC ROUTIER




Classification Administrative du Réseau Routier

B Routes d'intérét National { RN)
M Routes Régionales { RR)
ORoutes Locales { RL)

B Routes Non Classées { RNC)
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o ARG RS SAmR.m LD wolEsmeey, )

(LN} Sy Jmwaes) sap SFRUTOEN WOSINKT - Baimog

_ _
%001 %G ET g2 we FRSEET |20 dres g,
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Classification Technigue du Réseau Routier
15%

& routes revéiues

B routes en terre modeme
O pistes amdliorées

O pistes saisonnisras
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R-3 Dépenses routires
Annbe youe 1957 1999 1899 3000 |
| Consfructions noarvellas 46 246 5 B6R
[ Tonfes revefues 3 521 3 G 3 S5 301

Roules en terre 2728 414 | 262 4198
L [T )

Rihabination 12 105 i 166

i |
Roules revétues 4 706 3 BAs 4 /TG 33 200
Ruoutes en tame 5208 | 2307 12 966
Pistes 0 ] )
Emiretien péricdique 4 382 a 186
Houtes revefues KETE 4 352 4 T
Routes gn terre 12383 2505 a0l 520
Plstes 87 408 2H7E
Entregtian courant 4 BGT 5 tllﬂ
Routes revilues” 4 140 4 200 4 857
Routes en feme 1] {
Pistes a 0}
Total 1€ 559 24 385 21 6869 37k 65 030
- fnancement budget de i'Etat 4 651 4985 | B188 & 515 G 455
- financemenl extérieur 11 555 1% 394 15 451 25241 58 534
- montant des travaux en rége 1028 4 200 4 367 S poo
Sowrce : Dirsction Nationeke des Travaux Pubfics
|

Note - i '8 pas é0€ termu compte dans ce tabloau des éludes routiéies ot du service de la defte.
L 1 ] ! ]

{] - Ces chiffres canfiennant Jes montants de fetitrefish courant des mufes en terre.

nd : nan disponible
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Evolution des Dépenses Routiéres
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R222 Complages routiers en 2000

Tode Tnpine Lefinatror TR | __Trefic Moyen joamalio 34 l |
fioure femy [(VTPL] Wi | 43 | Tervage Pessagerd hmfour  |vomdecr
1. Routes revidies —
ANZy  |Daladaps afana 5 i T k] L1 A ¥ kL
PN | Bhe BPof Babemin L ido g 25 46 | j05 G2 GHE +224 5504
NG e [BRRERS | e Frecool fal L A R LAFEREELLE §2r2 [ FRIEE]
RS |Bamoko Lhere Woyrwayamo [ 137 i3S 225 ary | i4582 SBEH, &
FINE Faladn irde ar 447 356 e7 2 113 2074 |- k] G20
mnE [Hagiands rang IR 0 | = 8 |7 TS 34 28k
NG Faria Da FIErLaony Lo ) 175 e X 7I0 | ZEAT i L] prTi
AN Banarkaron Faurama (2] 165 g7 | &4 i 241 1 5aE oA 154380
RS Fanzand Wakora 57 sar 156 B4 arr | 3445 S5458|  angaz
AfE Wakorn Yorgessa 53 158 136 82 304 | = Eap HOEAZ 133665
NG Yangasso Fiboesgo 45 L] TH | B8 5| | 7558 22805 715118
RNE Sioupaot Sisnso 15 185 125 o 582 & agz2 O3 34230
RIVE Siensa Chtan g2 2 133 L] Ad9 2 335 S33T8 2HETO
1M Ouran Foaryiod =] 198 el i) 124 | 2278 B558 1571E2
RNTT Jedtimpe Mopti digoe 2 [ 1487 | o8 | a7 #32 | J4R B4 &8330
RnT Barmako Hehvrw L3 X 288 | 150 & 347 3 785 1552 B84
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T Tudeliana bdlala NASrr g4 5L W | 5L 2302 | 1874 1oz 188 E24%5
RNF Nidme Nats 49 2% 71| 158 T &F4 2320 ik} 713680
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R411 Délivrance des sartes de transports marchandises ot pagsagers

LiniE : mombea
Ganne du véhicule 1995 1906 1907 1908 1988 2000
L Pu
Tend 4/% et 610 placen 85 443 260 570 1086 57
Camionhettes tachées 1174 a1 .1 M3 413 28
Niri-bus 21 04 as aws 1254 2609
Autnbus, BUtecsE 2m 429 5 536 1071 1250
Sols intal 2710 1 517 1745 2204 | 3834 | 4pdd
Yihi.de Transgort Public ge marchandlses sOllders
Camions (CL <= 107T) 511 564 FL g SO0 m 108
Camions (10T « CU == 257 30 148 &0 4217 58
Camiars (25T > LY 8 o o
Semi-remorques Four solides 1007 75t 761 1121 1 2493 1712
Bemi-rmarques bsnms 113 3 =
Remorues [ 7 7
Sous tatal 2028 1560 | 1622 Z 140 2421 3120
Wély. de Trangpert Public de marchandises liguides
Cltarnms (= 10M3) 19 12 ) 2
Citermes {10 M3 el == 265 M) o3 = o7 N3 ) 82
Sembremongues clames (= 25 M3) 455 214 11 119 a4 3
Saus tods) 583 245 188 28 108 240
Total 5369 | 1323 4497 4543 €361 | 1co34
Compts propre o]
Transporte mistes ¥

Sownce " Ragistre de ddlivrancs dus carles de transpoits
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Fanre du uivcule oy Tatal
Yol da bealicn 3z ™
Tuml 473 plgces 1% 10 LE] L] 6 1 124
Tl AH 1 plaoes 2 e o] 5 6 1 106
CoTrioeh Foitoek vttt 18 109 i a i1 10 2 oo
|ink-turk b: ] 178 164 o 82 16 1 5 i5m
Fuoburs, mulocars 4 53 B0 14 155 5 4 1 e
Camkne pour agddes <= 10T -] ar A58 4] 120 14 19 3 1028
Camicng pou salidee 4 142K iF 1o 34 2 ] .} : 2
et pour oot 21439 1 il 25 3 H-I
TRMUGE CHA s == T 1 1% =
Lo, olserng 11224 5 3 ) 1 1 kL3
Coawnlong clscroe du 21 8 2503 2 13 ik 14 a
4
Au cecrug e 25 M3 12 19 107 13
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R12% Délivrance des principaux documents de transpart

Déxignation

1997 1908 1094 2 000
1 - Permig et amtorisations de conduire
a - Délivrance 10 415 12 782 A1 E31 11 281
Catégorie . A 1G5 137 d &
A 13 Fi=] 47 28
A & T 41 2
B 3 B8R 4 383 5eM3 2 8a5
ci 4 923 6171 12 347 S RSY
BCN a2¢ 113D 2 DEG 1271
BCE 441 1153 HB0
BCOC 570 433 44 235
F & 1 18 10
b - Dupficata et rensuvellonent 4240 2 381 3202 2332
Sous-total 1 14 656 15 163 24 £33 13613
Z - Carteg grizses
Immatnculalions g arr 18 867 10 285 o225
Murtatians 4115 4179 2 781 3 B4
Duplicias 345 273 BEG3 19062
Renouwvellerents 11 96R 2614 166 3358
Sous-tetal 2 26405 | z5gas 14 825 17 507
3 - Visites Techrlgues
Visites ot revigies” 2209 - 1389 19 B0 3 B94
Procts Verbauy do Constatafion 23 598 38 311 T4 B35 21 647
Experiisas d'scaldents 73 3715 2771 3449
Sous-tofal 3- 28 541 43 395 a7 288 o0 082
4 - Cartes d= Transport 4 497 5450 8 827 10 034

Source : Divection Natioriaa des Transpons
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“Visites bffectuges par fes DRT sans les chiffres da MTS prés fe franster do Fecivitg.
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R-5 Trafic international routier de marchandises

2h onnes
Années 1996 19%7 1998 1999 2000
Trafic impert par provenance
Abidjan 751 700 &85 783 ! 791 596 1445 506 1412 BOS
Dakar 5734 | 30240 | 26951 |  azesa| 73076 |-
Lomé §217 & 758 6 584 ¥ 4671 15423
Autres axes 8 260 12 398 30 583 3722 22 063
Total 778 911 917 189 d64 714 1499 343 1523 372
-axport par destination
Ab|d;an__ | 187 037 248 100 138 975 102 259 183 801
E.aka,. RO F—
Larmes
Adtlras axes 10633 14 388 5950 708 17170
Total 187 670 262 489 145 935 102 967 202 971
Trafic Impott+ export
Abidjan 938 737 1113 883 931 571 1 547 765 1 568 802
Dakar 8 734 30 240 26 951 42 654 73 076 |
Lomé _TEiI 217 & 768 £ 534 T 461 15 423
Autres axes 19 503 28 787 45 543 4 430 39 235_“
Total 976 581 1179 678 1010 649 1602 310 1726 343

Sowurce ; Enfrepdts maliens & Féfranger

59




. Evolution du trafic Routier de marchandises
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R 6§22 Trafic intérieur routier de marchandlse

L

s solides en 2000

an tonnes
régic destination| Kayes | Bamako sikasso| Ségou | Mopti }Tnmhﬂu Gao |KIDAL| Total
réglon d'origlne Kaauhkon ciou
Kayes 18 385 10 18 405
Bamako et Klikoro 2] Eo A82 | 25201 34 036 | 18368 | 2836 29590 145314
Elkassa 732 BT | 4 804 14 529 B 367 425 2 069 113 01
Ségou 105 930 | 15 308 15 302 | 26344 391 | 29553 162 874
45
Mepii s0549 | 4141 1236 3504 28 515
Tombouctou GBf 45 1104 1216
Gaa L D4R S 12048 694 12 1310 =R 1)
252
KIDAL a1 g1
Total 18403 | 264023 [ 59 970 g7 212 | Gevod | 4 EBO | 29603 797 509176

Souree ; Direclions
Régionales des Transports

NP,

T |

L Tl
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: R88  Tarifs de transports interurbains I
; | de voyageurs par autocar
e i
j Axe national Bamako - intérieur dur Mall
:i Tarifs de riaférence en 20043 l
i i Distance Tarf par I
' i Destination totale voyageur vayageur-Km
n {km) (FGFA) {FCFAN-Km)
‘ jg BANAMB# 145 2 500 16,78 I
- BANDIAGARA 687 ' B 000 11,48
i BANKASS 885 8 000 11,68 l
@ BLA 329 3 500 10,84
* BONI 800 9 500 10,87
_ BOUGQUNI 183 2000 - 12,27 I
ﬂ DIRE B51 18700 21,23
' DJENNE 574 7 00D 12,20
DOLUENTZA 810 5 D00 11,11 I
@ FANA 130 1750 12,46
T GAD t 208 14 000 11,58 :
- BOSS! _ 1060 11 550 10,80 I
~'§ HOMBORI : 570 1 000 1,09
KAT! 15 350 23,33 l
KOLOKANI _ 125 3100 ' 24,80
Jﬁ KONAN 724 7 500 10,40
KORO viz SOMADOUGOL 7a7 10 500 14,25 l
ﬁ KOULIKORG _ 56 800 15,25 :
: KOUMANTOUN 243 3 000 12,35
L KOURY : 500 & 500 13,00 I
,! C |KoUTIALA ' 400 4 500 ' 14,25
._ MOPTI 646 7 000 10,84
_ NARA via KOLOKAN! _ 375 T 000 1887 I
,! NIENA 300 3 500 11,67
- % |NoNo 219 4 000 11,80
N NIORO 433 12 750 31,76 l
a SAN . 434 5 000 14,52 '
' SEGQU 235 2 50D 10,64
: SIKASSO via BOUGOUNI ' 372 4000 10,76 '
; SIKASSO via KOUTIALA 530 5 500 10,38
TOMBOUCTOU - - 944 14 a5Q 18,73
*Il_ TOMINIAN 490 5 500 1,22 l
i DJEMA 100 000
ZEGOUA : 472 6 500 13,77 I
KITA 3 000 :
SIBY 1 000

45




Distance Tarif par

Pestinatlon totale voyageur voyageur-Km

{km) {FCFA) (FCFEAN-Km)
NAREMA 1 750
BAYAN 2300
KOUREMALE 2750
BANKOUMANA . 1100
KANGABA . 1750
KELA 1 880
KENIEGUE 2400
DJOULAFODO 3000
QUELESSEBOUGOU 1250
TONKA': 20 800
DIRE VIA NIGNO 7 GO0

SOURCES : SYNTRUI
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R710 Tarifs de référence des transports routiers
Axe Interngtional Abidjan - Régiona du Mali

Roule revétue ! 2046  FCFAT-Km

Route en terre ! 43 156 FCFAT-KEm

T Tarifs de réferance en 2000 Piste : 6500 FCFAT-Km

Distance par type de route (km) Chetanoe Prixe

Destination rondte mute o piete totale 3 12 tonne

reesiue terre modeme | amllorss fkm) {FCFA)
BAMAKD 4 225 1225 43 00D
BANDIACARA 1326 632 1389 46 412
BANKASS 1297 80 1377 46 832
BOUGCUNI 1662 1062 a4 580
DIABAL 1 260 50 1340 A4 410
DJENNE 1 2665 1266 4117
DOBOERI 1 260 70 1330 45 717
DOUENTZE 1 500 1 500 4B DA2
DOUGARCLGE! 1181 28 1219 4D 457
FANA 1261 1 261 41477
GAD 1898 1 898 61 977
GOSSI 1 750 1 750 43 430
HOMBCRI 1 585 1 585 51 757
KALDIOLO 755 15 770 25 790
KIMPARALNA 1673 1073 35 390
KORQ 1 297 132 1429 50072
KOULIKQRD { 284 12684 41 530
KOURY 1054 1 054 3 47
KOUTIALA an1 e 32 360
MARKALA 1191 1191 38 B9Z
MOLODID 1260 7 1 267 41 602
MOPTI 1328 1328 43 692
NDEBOUGOU 1250 15 1275 42 125
NIOND 1280 1 260 41145
SAN 1126 1126 BTN
SEGOU 1158 1156 37 750
SERIBALA 1229 1229 40 132
SEVARE 1324 1.324 47 235
SIKASSD n53 853 27 855
SOFARA 1227 1227 40 067
TOMBOUZTOU 1 260 &05 1 BES 80 657
YANFOLILA 1062 107 1168 30 920
ZEGOUA, 755 755 24 510
KIBAL 1 888 393 Z 291 47 647

Sowrces [ SYNTRLUS
4 7 P
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R710 Tarifs de référence des fransports routiers
Axe internatonal Abidjan -R&giurlts du Maji

f

v

)

!

Route reviiie ; FOFAT-Km
- Route en terre ; FCFAT-#¥m
I Tarifs de référence en 2000 Pista : FOFAT-Km
l- Distance par type de route (km) Distance Prix
- Destination route roge en pste totaie a ia tonne
rovet e berre modema Ely HIEy = tkm) {FCFA)
r BAMAKD 1225 1225 40 000
- BANDIAGARA 1326 63 1389 46 412
BANKASS 1297 . B0 13 46 g2
[ BOUGOUN) 1 062 1062 34 680
DrARAL| 1 260 a3 1310 44 410
QJENNE 1 266 1266 " 717
[ ’ DOGEOFR) 1 260 T 1 330 45 717
DOUENTZA 1300 - 1500 44 982
DOUGABOUGCU 1 181 25 1219 4] 457
[ FAMNA 1 261 ! 1281 41177
- GACH T B85 1 888 E1377
Gass 1750 1 750 43 430
[ HOMBORI 1585 1585 51 757
) KADOLD 755 15 Im 25 790
] KIMRARAMNA 1073 1073 35 350
[ KORDQ 1297 132 1429 50 a7z
' KDOLLKORD T 284 1284 41 930
KOURY 1054 1 D54 34 417
[ KGR A a1 a81 32 360
MARKA 4 1191 1181 34 g9z
MOLODO 1 260 ¥ 1267 41 602
[ MOPTI 1335 1338 43 692
NDEBDLHSGCHY 1 260 TH 1275 47125
NIOND T 260 1 260 41 145
l SAN 1126 1125 I TTO0
: SEGQU 11586 1156 3T Fs0
' SERIBALA 1229 1 2325 ) 132
) SEVARE 1324 1324 47 235
: BIKASSD a53 BE] 27 B35
i SOFARA § 227 1227 AT D67
_ TOMBOUCTOL [ 1260 605 1865 80 657
E YAMNFOLILA 1062 107 1169 39 920
ZEGEOUA, 755 55 24810
: KIDAL 1868 363 2 21 87 647
5
‘ Soairces | SYNTRLY
. 4 9 R |
o
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R720 Tarifs de référence des fransports routiers
Axe Intamational Abidjan - Régions du Mali

Route rovétue : .84 FCFA/M-km
Route en terre - 47,76 FCFA/M%km
Tarifs de référence en 2000 Piste 6368 FCFA/M-km
Distance par type de oule (km) Didance Prix
Destination reatte route #n e totale ay M?
e teme modeme amdlionés fkm) (FCFA)
BAMAKD 1225 1225 43 Qoo
BANDHAGARA 1326 (% 1384 49 BEL
BANKASS 1297 80 1377 51 930
BCOUGOLIN] 1062 1082 ITZTH
DIABAL) 1260 30 1230 47 Fi%
DJAENNE 1 266 1 268 44 845
DOGCRRI 1780 0 1330 51 450
COUENTZA 1 500 1 500 536520
LOUGAROUCOU 1181 28 1214 43 485
FANA 1281 1261 448 24N
GAD 1 508 1 838 84 815
GOS8 1750 17580 48 680
HOMBOR) 1585 1685 4B 285
KADIOLOD 755 15 770 a7 285
KIMPARAMA 10732 1073 37 880
KCRO 1287 132 14249 54 7B
KCULIKORD 1284 1284 45 070
KOURY 1054 10584 36 9ps
KOUTIALA, #a1 gg7 34 785
MARKALA 1 181 1181 44 715
MOLODOD 1 280 K 1 247 435 280
MOETI 1 338 1338 46 BG0
NDEBOUGCLU 1280 15 1275 44 205
NIOND 1 260 1 260 38 525
BAN 17128 1128 40 575
SEGOL 1156 1158 43 135
EERIBALA, 1228 T 228 -
SEVARE 1324 132¢ 45 470
SIKASSD 853 853 32775
SOFARA 1227 1227 43 070
TOMBOUCTOU 1 260 GOS 1 865 &5 685
YAMFOLILA 1 062 107 1169 27 000
ZEGOLA T55 785 -
Source BYNTRLU)
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R-107 . Efimation do T drax photation

un iRl ﬂrﬁ'h-mpwtmcm-tun & vy eurc(d ol 1

#

Liakon urtusine:
I i SO R B S ! ) [
DOMWERE DE BASE DETMLS BE CALCAN L
] | Frin T7C_ |
= Whal P A
Typa o iste: PG 18 i Meipen Sl Cofits Axeg
Catrigeesn i withicalle st AT en sy 202
mmrli:ws ] Fram If LY X Ga
FEEUMCaL ey iy 5.
Coraciricihpws U kR I X rreaThardan 0.0
Hnl.lruuuhl-n.”-r b B_u?__
T o vkhluke 3 Tughal Wihi. b Woonagian Tawes od s divor 2.47]
Mamoe o tye Lir]
[T - FESEWCLE TRl Cols fum T
| Tolepu i (e drtiie| 4 | alyzes
Hoambie bl de prmsg - afd+q
EMmants Angnhonrs wnhs Fila TTE | Comn arableg
Lroatnatat LE L]
Prisr du AV L v i [FEFA) 7 200 KR T — A, 0
Frbe of un promu ey FLrA ] 0 P um g
Errtms 84 ripahtin 7,2}
Prioc ol ecirburag [FOFAfige A | Mwis e e 0,00
T des barame iF G Adiire] 1md ]
Adbiimtione it v [FCF ] 430 2o Toml Gofi vanatiy gt |
b LIy T frEnspoies (FoFMan)
SWmms forpaga MFEEATinae) SO Fran Gatraa TEN
Chommes gabaiey (FCFRimai) [
| Fiofx i sute ) . [FEFAun; Coit Feaplohation du e L To0 7] ]
Tqna = St dhota e [™h TCFAMA ]
ColT DE REVENT FAR YOYAGELR-KILOMETRE
Conebeny Terphaftady A [k
e asi-hm)
A chaufleurtmthio e 100 | e es PeTpinTage noyen T 55 BN
Oty 08 e o vbhicuke Jurraka) 2 ) 34,41
e T ] e [ e |
tmrl-ud:vhlmhdepnlumm Thrmit 1000 jiLr ] 2512
| Kot b wrie ge v " el 2800] | Tants fratigens
| Comommtion e catumes (UErm 10 dien ks :
ah hbeiin s [fifrmetddonge) B kit L b [FEFAN )
| Entratian of mpmrain T fw B0C b
Frafm ey % G drnE Ok} 10,
Fnhl'ml.rum;wlu::pw TN Mhant 15, dmnmwmﬂnhw
¥l pvih b L Wy M pra du veihieala) 0,0% - ol poar P
[ N - 34—
FIONT0 - Synelcat dos bonspors | :
L DR 6 Goa |
-
o |




R0 4 Ecimaton du colt Cexplobation

durn wthleoie da FuMT S ExHmrmyn o2 Vo yRgeurs plase) l i
] l
Lnlnan urhmboe
_ | I
| DORNHEES DF  BAEE DETAILE DE cCaLcuL
Frla TTC
Py Mua " FCFamm)
[ e o ot Fitute Eabhnt tin mopen 2oy Coftts fixes |
| Catbgare 3= vEaiale i Azt mas T 14, 72]
_Dnm.m TG L Wi 31 FrRi nancir, kLT
AT AnC R Wi 3
| Ct racherd ques du wthicula AAEURNE (s s Thar e, 11,20
. | Saaies e uharpes salidinie o AT
e ot kit ubs & Pl | Valmuly moora show | Tuzws e arcirs, BT A5
Maquealbpe 12 |
Cameinn FOSEWCE ! 1oty Codts Maen, M,
| Capashc feharge ahic) A piaces
Hombne bood oe pnews - 5l
Element: g nelars ke Prix TTC | Lwlrs variables
Carburan 42 00
Pk e wethiconbe Bues poveg. Fral 2 0o Luantanl:. 4,00
P LW prmeys e [ B 008 e Ty v 8,00
Cirtvecd:n =, mpamisr. T2
21w Hu 1om buranc IF S Fatrh a0 FRE fr mer= | L, LD |
e oles nbrifants |FC:F fultra) 1 o0 |
AESUTMIE Worscul Tl Adang A G0 Toml Colt: vanables X
| Assisareims porianmes L o o L M) |
Laluirn fguipage IF CF Almosc) £5 O Lole Gt raax I 5,81
Chame: gzl TEF A 10350 [ _
| Mo aim mase £7 L) ot d'erploitation oy vihiegle §5 27
Tares ol dicits dnan | ATCE Mrari) 20 0 .
LCOLrT DE REVIENT BAR VITASEUR-KILCIMETRE |
Senditons owrploiatien Ui [ ]
TCF A #m}
Rhiur':hnuﬂwrhﬁh'ﬂ-uh 1,00 Tava de remolbpmge e ) :],'_._1-:||_
[hyide e vl hiloue | '] [anndesh H B 1,71
Hkimtoan yonus fknfar) £ 500 oo =T
| s ol wiimin de sReus rels flom! LU O 457
Kirs parccuiie enle dews wid arges fomy 20900 | Tame peabpots” — N 1
| Comasmmation de carbaas ~ s Bt Ran) 17 = [
LM akion e Rabiifiaris (e i) E MOion Lt rm [FEF Ay bm)
Erflyian o whpanabon . FCFann ]
| Frab gdadroe [ mufres exics) 10,4,
Fredy finaruase sur ah sapral imess Mo} 14,06 - Aralarse Nwenne de racspod
alor maruell di wihiouls (% i cu ez i) Oit) |- f par pasagger
[Source . Symdical de fmaspots -
CTR (1t D00 -I_
Lo




SR . . S ST Sk ETE -p e

B0 Extwnovtlon S coist dephaliaion

Hrun wihicule de tranepsr en commun de woydguusl TH places)

Lbsdsowy urbaing
—
DONMEEE BE BALE DETAILS DE CALTIML
Prix TTC
Py Muli [LEm ]
Tirpe de mule e rEvEita i My &1al Colnis finas
Catigurie da wihk:isks b Arevisement 30,30
Conmans. EnoeiTKues LOEC] Frog T u.ne
A= raE v oule 531
Corpotirbiiques du vihicuke Assimnecs Michandnie X}
Sabiles ot chunpes kxinrlkes 667
ELsA cuvhicibe 8 fachal wihiculs o oo ke Taktt &l Jrofs s 242
By el g Kyota hide
Curburant gt ol Total Codis frex ELTG
Capacld {phauga uhee) 16 Dt
omime telad de preuws. LD ]
EWonamis hnariers unité Prix TTC Codls vanabkes
‘Carbanant ALAD
Prie i wilicule wos pRous [FCFA) 5 (I Ky LBl b i,(K]
P drun g vt {FCFRY 80 a Frwincusliopes. §.00
Emtrediur ef wd panefican Tar
Prb du curtgnt . FCF A 335 | Fros ob Fte ) a,on
Pule Dk |urbwifmmic PO Adg)] 1 D
M Wik (FiFAAN) 430 boy Tolal Colits variablcy arr
FeTIA et DRTEOMUEE L Mapo . {FCFAan)
SAlnies ] wipige (FGF Admaok) #3000 Frale Centraws 10,35
Chomges adkwiabos (P Aty 103% -
Fruia de mate {7 FCHagn, Colt d'exploitation du vihicule 11382
| Taucs o drol divers ™) - FTFfun 200 000 o
LOUT DE REVIENT PAR VOYAIEURKNLOMETRE
FCT AN KM}
Fladies b ool ok il 1,00 Teani o epE=age moymn i3 Lq:z
Dt s i ol vl (<% [ T [ it 7.0
Komeimpe srwise| {fkTruian A2 SO0 irv 7.0a
Clartet) i i iy 8 praewrs neecity L] s (WK 10% 542
Kmrs paCOUs: crim dad vidonges. {im] a0 LT
T Orwormmsation e aariunel Mresr108) k] an
Canacurmmslinn S kebifiary Wl i nge] A Eiinon nberuwtming | Dammbo - Goo (FFAne-rm)
Coratwetieds @f [ peralin [TCF A%} 00 Q00 B TS
Firslec gty [ Bl coelg) 10,0%
Frob Andciers S0 i Coglul et mafgn) 130% - M onoyerd & rewoort 120 \m
I Ve -aithnolin i whhicgby % et du bt} 8% [ wwil por petiager 10 500 FOFA

Eaurme . Band Transports

] ik e rowty (DN FOF A oyagey

] mummmm:mmwmm:, dmhd-vuemumnam—wm-}.
. DTR (15 &K FOF Anoymge A1,
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RA01  Estimation du coidt dexploiaticn l
un vihicube de renzpert 20 cOMMUN de voyageias 18 pleces)

Llaisewy wunbzirm

DONNEES DE BASE

Piye

Tyipl dé fom

Cenégore te vt hicuiz
Condiiioms dcancmimues

Garscténsdiques du vehicuke

Ebel diewahkiuke & Machgd
Fhawjues et hype
Camment .

Capacié jchanme iHle)
Moambre (oimd da prens

Eléments fitanciers

Priv i vehicula svec preus
P arun poan ne

Prix rhy carbuianl

Prbe e aebaillanis

FEE AR E YN b

AETATRICES QOIBINNSS anspraiies
Sabakes AQuimae

Chanpas astarinigg

Firas e moofs Ly

Taxes et dicds divers ()

Condition= exploinion

Pl chaaTe waéhiota

Dunka da v du wahewts
Kaomatnage annual

Dwire ofy i3 12k o pRmee ek

Kima pamaunis tnlna dein vidnnges
Coraammeian de cartumal
Lonmomamatian da ibile g
ENmien o tparation

Frs pdnomus

Fenks fnerciory e b capltal imgan
Vakoue mhaduola du wihyly

Malr
Rt omeilg &0 1oy $iet

b 38
o1
Yiilicule d'occaskan
Iyrds e
gas ol
18 plces
54+
unitd Priz TTC
Fera) 5 0G0 000
FLFAY ] Dy
{FCT AN} £
(FoFAKta) 1000
(FEFAsR) 430 10
[FCFASan}
(FCFATYG) A5 VD
(FOFAMmme) 10450
{FLFAMN
(FOFAMNY 20 B0
unid
1,00
{mrindas) 2
(ameani B2 600
L)) 43000
{am) il
(lirenr1 OO ki) 10
e L
FCFAfmn) &0 afg
(% BLtres coidis) 16,0%
{hfen) 15.0%
% priw ch wehigule) 0.0%

DETAILS DE CALCENL rl
-Prix
(FCFAM )
Comtx fixea
Ao tie 2T s u,
Frafs rmng s KL
AU UANCES Wi ke 5,
ABEA ey manchandees |}1]
Fabwres vl changess soambes B
Taume st Maits davars A
Total Cobty fizen 53,7]
Coadls variablen l :
Cowhyrant 35,4
Lubxtitacs ‘
Frusmatiquree :
Enietian &1 épormtn '
Frakt de mns r.'|.|:||:|l

Tetal Cadia varlrides

Frak Géndrav: 1th6q

Codl dexplaftation du wéhicula H7.m

COUT DE REVIENT FAR VOYAGEUR-HILOMETRE

FCFAN-Km
B.2%

Talape cla s pliszt age: Toh
B /13
B0% T.22
1N 8,3
Tonls pradiques
MBiean gurbeims | Rarng - Bao {FCFAN-Km)
4,15
« eHancs mayonne da taveprd 1300 km
- Warif pAF posampar 10980 FCrA

Source © Band Transponts

7 s ce mute (40000 FCRAVoyage)
9 toex Iil_itlplhﬂlcﬂ-msm

(oh

1 TTR (50 000 FOFAMBNL. drods oo wels IoEN g 18 O CF AN |,
OTR {16 000 FCFahmmuga AR
[ mﬂmmmummm;mmmmmdu wiliculs _
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R0 Extirathon ot coldt o exploiation

d'un yehiculy de tRnsport en commn de voyageurs (8 paees)

Ligiaan interurbaine. @ Bamake - MOPTI

DONNEES DE BASE

Pays

Type de roule

Catégenrks go vehicula

Crandfbena Econenniguss

Carsclenistiques du véhicule

Evat rha yabbicula & [achat
Narque = type
Carburant uifliz:
Cappclld [chergs utilel
Hombre toial de peeus

EMments finahciers

Prin du vdhicule aves preus
F'gix d'un preed Heuf

Frix du carhurant
Prit dhea [olbfians
Asaurancas v hicule

AISUANCES ferernes I gl ees

Sakires dquipage
Chaiges aalariabes
Frais o poute ™)

Taxes ¢ groks divers )

Conditions a'exploilatlarn

Ratly chatfeurivihiculs
Chords de vie du véhicule ')
Filometrege annuel

Clurde 28 via Irgin o prads ek

Kmna pares ey etrg deus vicanges

Comsarmmaplion de carburan
Consommation de kbeilfants
Eritintian ol répadation

Fres géndron

Frais. financimrs sur lo capial imest|

Valeiw niniduglle du vehieubs

Nali
Ficula revetus an msyen stat
Aol e
AT =00
Wahioie facsasdun
Mercrdss 0305
Giaa-ail
50 places
¥ (6+1 da secours)
umité Frix TTC
[FCFa) 30 00 300
(FCF8) 315003
(FCFAitre} . 14
[FERAMM) 1 B0
[FCF A 200 DO
(FCFAdan} S 00
(FEF A menis} 130 O
{FCFAsam) 45 00
(FOFAGR) 6 BFS (00
(FCFALan) T 050 MO0
unité
1,00
{anndes) 3
[Rwuiare) 177 650
iy 440 00a
(i} 5 000
(e 100 lomj -3
{leranicdangs) 24
(FCFAJan} 3300 000
% yutres oolis) 10,0%
(36AIn) 15,0%
% proc gU wihieubs} 0,06

DETALS DE CALCUL

Codls Axen
Areisemmert

Frais fimameiss

Assuramoes nihioul
Aszurances mancisnd|sas
Salaies sl cianges salafales
Taxes ¢ divitt dvars

Tobal Colis Fxes

Golts varakbles
Carberant

Lusburifigarts.
Pt Pt iquaars
Entretian ot mpermlioa
Frais de route

Tolal Coals warkahbes

Fraiz Génmux

Colt dexplomssn o valwculs

Priy TTC
{FOFRIRm)

56,74
255
113
49.26
9,00
581

100,98

111,75
48D
47 25
18,56
|

121,08

COUT DE REVIENT FAR VOYAGEUR-HILOMETRE

Tauwn de rempissage moyen

Tafs praius

|misan interurbaine | Bameko - Gao

- distanen iwinoknng g ienapon

= tanf par passagar

[FCFAMCm)

10,18
8,01
Th2
7,14

{FOFAMN-Km}

are

1200 Wm
10500 FCFA

Sourcs ; Beri Transporis

{7 fmm de route (30 000 FOFANy 0w &R, ¥ e £ jour Squipane, frue dessonts of pokaphons informaltsy.

() teamy 8t dmits pris en compte - TTR (230 000 FCFAIAn). dmts do viska technicue (20 O0OFCFAGR] |

OTR {15400 FCFANryag AH).

™) ponods séparant deos grogsed opdralions 00 PN N Gt Cornpidte du whhesiis
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St

Sl all )

I
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R-10.1 Estimation du codd d'eapickation l
d‘unﬂhhudehm:pnﬂmmmundnw (B0 plmeax)

me:maa_m

DETMLS O CALOUL l
Prix 7T
Paye Mall {FEFA/Km)
. Typa o= nxita Fooutlvs rectiizg G mavien Slat Colix fxas
_ Catbgorin de vékicule eutobus Amartiacment 5620
i Canditiors dmomigues aolk-O1 Frais fremciors 2539
i Aksurmancus wihicuk: 1.13
' Caractéristigues ou vihicyly AsEEaos marchandises 3,26
. Sainles @ charges aalerishis 8,03
' Elat i véhicubs & Jacks Wahleuls o occasian Taces ot drols tivers 591
. Margus st hype Mareaday 303
I Carburam Wtilled ' Giea-ol TolM Colts fixes 00,95
. Capacitd (enargs Lty S0 plaoes
ﬁ Mombre total de prsyy T {1 de mecourm) '
Efimenit financirs unite Frix TT¢C Codtz variabiax
@ Carburay 125,60
Priv du vishicute sec presus . {FCFA) 30 QOO oo Lidnifants 4,80 I
Priz &'t pney paut FCFR) 16 000 Pracnme ot : A7, 25
) Enttutian af niarstion 18,58
ﬁ " Prix fu carburant (FCFAMR) 354 | Praisde e 38,70 I
Priv das futrifiants (FCFAfitre) 1 00D '
. - AsSurances vahicuk {FCFAMn) 200 000 Tota! Codés vardables 23303
g FEEUMMCES PAESNGR rHTEpo LA, (FEFASAan} SO0 006
EBaleiras doquipage - {FCFAnais) 130 000 Frads Garbrmi 5342 l
Chargas saiarinos ' FCFRAany 45 D00
E Frads de route [ {FOFAan) EOPEON | Cofit oexploftation dU vihicule 21,80
- Tirea o droks divers (™) . (FEFARR 1 050 DO l
COLT DE REVIENT PAR VOYAQEUR-OLOMETAE
’ } Conditions oeaploiaticn ] unitE
-1 FCEAN-Km) l
Fadie: chrafmnivihiculs 106 | Taux de remplsesge frayper i) 10,50
. Duréde dv viu du vihiculs (=) fanmdint) a | EQ% g818
T{ FRtmetrags arnuel kvan 177 650 0% 217
ak Duwite da vin train g preus neufs am} 000 100% Fas I
3 Kime paccouris. ondra ey ddarger - (hami) &000 Torke pratbpd
L Consommation do carbiymn draa100 im) = l
Consctmation oo bk iBanis (Rreoivdange} - | Ma sy intanubaine @ Bamsko - Gao {FORANKm)
Entrathin o, riparnifon : {FCFAmn) 3200 00 a7
Frata griimee 1% dutrey o) 10.0%
- Frah fnanciars. eur b capliad Imvst| (%) 160 | - disiannt moyonne de gt 1200 &m l
Videwr nisidusdic dy vihlcido (s prioc & wihiculs} 0o% |- twif par pessagor 19500 FCFA
Y]
_'i ] Source © Banl Fransports I
- {3 Fai.d routa (40 000 PCFANGymgs AR, ¥ Sopria ndlour Seuipage, frols d'ozcane ot pocentions iksrmimdo.
g ) toss of dicks pia en sompts TTR 230 000 FCFAfn), drotin de vista technique (20 ODOFCFA M) ,
- . DTR (75 000 FOFAoyaga AR, |
[ ﬁmmwmmtmmmﬁmﬁ-ﬂmmmlm.




R104 Estimation du coirt d'exploitation
d'un camion moyen {1) tonnes de charge utlie)

Liaison interurbaine : Bamako - Nigro

DONNEES DE BASE

DETMLS DE CALCUL

Prix T
Fays Mali (FCEANM} I;k
Ty daciouta Rowts en ko wt plale 5 @48l o bl Colity Iwes v
Cavdponie de wiivsul Taumicn maopen Amortiasarrent b, AT 5
Cenditlons doonoriques rars-00 Frain fesncirs
. Apmurances wihicula
Craracteristiques du wahicte ASSiwitos mahl s
Saisives ot charges satarimlon
Elmt ot wihkeus & Nachar Viahicula d'ocoazion Troms ot drols divers
klsrua of type [ ]
Carbpart Lillicd Oas-oil Tetul Codta Mioas
Capocils (oharga utile) 10 tonnes
Hombrs okl da presoms F 6+ e macmupe)
EXmants firuutinis unté Fix TTES Crrlitz vasinbing
Catburant
P10 ohs wiikeU e inec poous [FCFA) 27 000 0og Luabrifiany
Prixz d'un pr: neuf {FEFAY T000 | Proumaligues
Entretian ot Mpiation
Prix chs carturmt (FCFANER} 325 | Framde mote
Prbc des [ubsikmis (FOFA/LEre) 1000
Azsarances wihicule (FOF AN} 520 000 Totul Coidzn vadahigs
ApEINnras g rchancksss (FCF Advn)
Salales by frage FERA M) 60000 | Frak Comndna I ATATS
Chamges Labiixios {FCFAMN)
Fras o routs () {FCEAMRR) 140000 | Colt dwsploliation do wivicoks T3 4dnTS
Tacws of drots dhvmrs ) (FCFAdan] iz enn
COUT DE REVIENT A LA TONNE-MILOMETRE
Conditiona d'explolation unité
(FCFRATKm}
Rlie: chaulfeviydhic i 100 | Tww de charsemen moyen ST% 14258670
D 34 via du vihicule fanhéas) . Alar-Retour 0% 18,9081 29
Kilandtrage el (orvan) 16000 0% 101,82125
Dunbe d vie train da praus. neufs ) 32000 Bl% B 1ET09E
e parcourns sntre daw videnges don 2000 | Tarf pratiouka )
Cansommetion d4 carburan " ftreat100 ko &3 (FCFAT-Km)
Cirvieammathan de brifiarta (e rhehier i) 5 B
Entration st ripamtion {FCFAMNN) 2400 000 Nimdgor Aot Barmaly - Hiseo
Fradt géné raig; (% auvers. colis) 50%
Fraki Bnanchers $Ur ke capitsl Investi [l D.0% | - Swbnce moyenme ot ABD g
Valoun rfald iy do wohicula % prix by vibvicuba) 00% |-t par toone #3000 FoFA
Surce bate dinformetons Ui per s ranaponieurs rooliens
&} Mhmﬁmmw}.ymmmmumumm
{"1 tooe st drols pis an compte mmmmmmﬂ.munmmﬁummm.
DTR (3 800 FCE Afvoyage) |
7 plriode séparanl dows pronses opbrgtions ds reivee e dbal comeidts du vkl |
63
: xn.'u'fr‘s\r'-q.a.'u‘)"."‘-.;ﬂ.'




R104 Estimation du coiit d'exploitation
d'un camion mayen (10 tonnes de charge utile)

- Limison intarurbaime : Bamaks - Niowo
-'E CONNEES DE BASE { DETAILS DE cALCUL
i Pris TTc
o Pavs Mall {FCFARm)
F_ﬂ Type da rmuta Route tar fome o, plots o £l pepsatie Coiits Axes
% Caldgporres 4 véhicoa Camlan maiwsn Armrarkia sanmant -1 e ¥ g
] Q- Carditions scongmiques xodl-01 Frats franciors o
i Assrdaices vilhiculs 323
m Carsctérisliques i véhdoule AssLrances frercindises o
‘) . Emlnines of efuwpes safiales ! 3
j ] Etat du wihdeyls @ Factat Vibhie b foccealon Taxes o droits dhwems 0 TRTS
n Marque m tyon Marcedes
: Carbemant utilisa “Baeol Tolal Coltts fixea 182 6825
- Capadd (charge utile) 10 bonnes
% Horndae toba! de prcus 7 B+ e wascour)
Eitments fnanciers umité Priz TT: | Coits vangbles
E Cartirant az4.25
e Prix B yahicue avec pnecs. (FGFA) 27000000 | Lemowants 14
P Sun pnau newt {FCFA} 345000 | Freumeatiues B GE7S
E ' ' Entirakien of rbpanaion 150
: Prrixt dhf carburant " {FGFARLN) 354 | Fra de s 5
: Pt i [uEsfiarts FOFAR 1000
- ARaursices vdhicuig (FCFASRT 520 0og Totdl Colta varinbles £i4.9375
i Aasurances manshandises (FeFAaM)
= Ealairas Equlpapm {FCFk¥mol) SOODY | Frais Génemus ) 34.82
i Chaipes =alarakes (FCFAfan) '
ﬁ - Frafe de syt {4 . (FoF AN 1040000 | Corlit d'expioitallon du yehlcule Taz .48
=

Taorms &t drds divers (™) {FCFaan) 332 600

COUT DE REVEENT A LA TONNE-KLCMETRE

Conditlons Saxpioitation . unié I

(ge

{FCFAT-Km)

Astia etoyfeurivlhicula T80 | Tawde clowgemant moyan sn 148 456
—um Dhurde o vie du véhicute [~ (anias) 20 | AlerResy ' 8% 122,08
; E Kilomdrace arimss orvan) 15 000 0% 104,54

Dunbe: chr vie traln de preys nauts i _ £ 000 B 81,55

Kma parcouns anfre deun ddanges o) 2000 | Tarks pratiques

Cangom modion da sabums (Mrea 100 ke -] FOFATKm)

Connmmamation da ks ' (Rrexhiidangs) 28 ' s

Entretien of riparstior; (FCFARn) 2400 D00 Enjron routiire Bl - Mign

Fimis gdnsreux % culres colite) 5.0%

Fin Nranclas sur bz caplta) imest (Hiany 0% | - dicerew mevenns de transport 480 |

Wnlerw Monlchiafe dy v hicurg (3 prix du wihioLga) 00% |- tarf par tonoe : AS000 Fops

Bource bhaze SUTorTotons fowr'es par lex FARSSArUS fOUors

] m«mmmmmm.?mmﬁmmwmuwummm
O3 tmea o drodts ps en ompte @ TTR (205 000 FOFA/aN), diokn de visle tuchipique (10 OOOFCF A%an) ,
: C DTE: {3 200 FCFAMwyage) .

™) piriods ofparan ~mpc provoes. ‘spdrations de remise wn Gtat complite du vAhEss




R-105 Estimation du codt d'exploitation

d'un ensembie articulé (30 tonnes de charge utile)

Trans port intemational

DONMEES DE BASE

Fays

Typa de muas

Catigerts i vihicula
Conliofs yoonomigues

Caraciérbeticams du wniticule

Etal dhe wihicula 4 Fachg
Mg o type
Cortsirsnt utilind
Coapacild (charge wikc}
Nombra 1otal de prous

Elémmwmia Npncierc

P du vahioule srec phacs
Prec dfun press naut

Prid 8y conta)rowed

P dhaet. |ubwilfisng s
Anurancos Wiy e
ARBINENSEE o e handisse
Salaires dquisga
Charges $aariskes

Frais du mule )
Tiwee o droits divera (")

Comlitions d'eaphoitatlon

Fimt i e affourhsdhkeybe
Dorke de via du vihiculs ™9

HKiiormdteagn annusl
Durda gy vix Iraln 4y prisus el

Cofmomersilo da canhieart
Consomavalion ca kb=
Enrethen ot rdparsiion
Frals géndriux

Wbt ndakdintiy oy ibicule

K parcoies whtre dewy vidanges

Fraiy fnancisrs yur s capital Nyt

il
Route mevBlue an mwyon stet
Erdombh arficuld
-1 1]
Withicubs ocxsrsion
Gasecil
30 tennes
A {1642 dhe pcaiurs)
itita P TTC
[FCFA} 53200600
{FCFA) 340 4p0

FCF A Hm) 5
[FCFARS) 1084
FOFAfn) 480 000
(FCFafan}

(FCFAfmoia} 127 680
{FCEAfam) 283585
{FCF Aty 5 250 000
(FoFASaN) 1 670000

11T 9
100
{Enndaa) L)
{omian) 35 000
) 25000
fam} 500

{Ubrws/ 100 an) &0

(it vidare) ..
(FCFAan) 3830 400

% Attt codts) 10, 0%
{fan} 15.0%
(% prix i v 00%

DETAILE DE CALCUL
Prix TTC
FCFAKm)

Colidx Fxara
Anmdrizooment 3o 0q
Frais Erenchws 22800
Aomurances whhlc He 137
Assurmcas manhiridises 0.0
Salires o ey Salevial 44 B
Taxas ab ook s AT T4

Tols Colnta fiven 936,04
Colts valiabdas
Carburant 195,00
Lubeiflards 5,06
Freeumat pses 165,38
Eniraticn & rdparition 106
Fraa de routs 150,00

Totel Coika variables 624,77
Fraks Gaoinau 125 38
Codt d'exploitstion du wlilculy 185,20

LOUT DE REVIENT & LA TONME-KILOWETHE

{FCFATT-Hm
Taux de chargemart Aoyen 80% 5782
Afer-Rmtour 0% .49
T 46 .34
12%, .62
Tanife prahqueis
(FCFAT-km}
dhocs a3
Babsan ol -
Abiriar - Bisnwio 1225 km
= o comvanionnal, kn tanmes 32000 MCFA 25,12
= parconloneur o 22 tonnes  SOD000 FOEA LLE

m.'mummmmmwnmwm

m mmm;mmrcmwnmm-ﬂwmmumumm
™ mummmm:wnmmmmmnuwmm
OTR (15 000 FCFAAoyos) o bas oe stobionrsmant & Alddian {3 000 FCFAGW,

Hmmd_ammﬁmnﬁmhm




R-105 Estimation du cnnthd'e:pluitatinn
d’un ensemble articulé {30 tonnes de charge utile)

m;wummwmmme

.y mummmmm,mﬁpurm.tﬁMMdm:m

"} toxm et iz pee on comgte TIR (280000 PGFAfDN), drate dn viske technkpus (40 OOORCH Ajen) .

: . DTR {15000 FCFA/royege) o baxw de ataticnrement & Abidian (5000 FCF A,
0 Mﬂmmmmﬁmmm:mmmmrm.

Transport International |
DONNEES {E BABE CETAILS DE CAICIL
. Priw TTC
Pins . Ml (FCPAKm)
Typs da rpula Fouts rervithu on rreypn st Colde fhiey
Catagonia ko véhiculs Efioambla artictlé Amartinssial 300
Cardt| o o CH TG e a0 Fraie Mrancies 22800
ASE i wé hlouts 13,71
Carptiristgues du vdhicule Anryrances marchandes BOGo
* Salaies o charges sdaristan 4452
Etat du wéhicile & lwcteat Vilkale doccnzsion Taunok af davls: s 47,71
Margue at bype
Carbumnt Lollls Fas-ci Totsl Goirts fixen A3B,04
Caparlld (ctharpe utile} 30 tonnes
Nornbre total de praus 18 (1542 cn wecerum) -
Ements Thanciera oniis Prix TTC ot variasbles l
. Carburant 212,40
Prie cu wahioide sves piwus FCFA) 53200 D00 | Ludwiranis % 5
Pri d'un preeu new {FCEM) 340 480 Praumexiqusa 185,38 l
- Endrutian s rdpatation 10844
Prix du o (FCFEAM ) 354 | Freide ous 150,00
Prix des kibrlonds (FCFANE) 1064 I
Azumanoes vihicube (FTF AN 450 0OO Total Codtn variaises sd3,17
Araurances marchardiven (PG Alan)
Eininines £oplpopiy [FCF A=} 127 880 P, Gl rain 12812
Chwnges oalnrale {FEFAan) 20388 I
Fraiy de roite () FCFAJan) SZEOD0) | Coflt dexplofiation du wihikouby 140934
Toxas at drofty dhvers () {FOFAMan) 1 6T00N
COUT DE REVIENT & LA TONNEKILSKETRE I
Congfifoha devploilation untté
{FCFAT-Km}
Rntie ehardeuriokhicide 1,00 Tt chey hargpist Tt ryen BOA Rg 72
Crurcm e vig chu vihiculy (™) {anndee) s Allgc-Fentour BO% 52,20 l
KRS g annus! krnden} 35 oo TIO% 45,08
Chirk= de vie traln cha prews neok {itm) %o 120% 38,16 l
Kma pawcounys arina dat: vidanges g=m) 5O Tarife protiquss .
Corannraticn de curburant (Erearte kn) B0 {FCFAT-Kir
Consommaion de fubrierts Hreatidanga) 35 | aves 30,15 l
Entrabien o nhpoaration {FoFAen) 3830 ato Sabyon routthry
Frais génd [ mutray cota) 100% | Al - Barmake T 1225 km
Frak inanciars eur la eaplial st T [aieny 150% |- an comantionnel, e tonne 322000 FTRA 212
Vil dskicls duvkhicol (% prix. du vihicuo) Q0% |- parcontereurde 22 tormes £300 D00 FOFA 40 I

€9
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l R-10.5 Estimation du coot d'exploitation -
d'un ensembie articulé (32M3 qp capacité ou2? tonnes de charge utile) ['
I Transpert internations) I
r
DONNEES DE BASE ' DETAILS DE CaLCUL v
I S
Fayx Mok : ) (FCFAMm) |
Tyt do mile Fouta revitin en mepen dist Codty flama L.
I Catisporic da vhicule Emamb-l‘o-_ Eticurd Armueriibeeroan 17T g
Candfans dounomiqucs - Frais Minanch wa | -
Ansurancas wihioue LT LT‘
l Carsctérialiouen du videyls Assances mechendea 000 o
Salsires # ciarpes ssriales nri -3
Elat clir véhiculs & 'achat Véhicule f'scraasion Toccews o et hors )
l Mergus ot typa *
Corrbluant wilisd Gazos Total Colts fomer . £
Cocts (chags L) 7 tonnes ' [
Marribm tola e prases W g
I EMmenin financicrs Lot Prix TTC | Coiits variakies N4
Carburart e
Prix du whREHe Wee prous {FEFA) oMot | ety L o
I Pl d'un prsu newl {FCFA) 20000 [ Prieuabini s 137,14 -
Entration s répumiion - Y B
.| Prixdu earburane {FCFAMTe) 2 | Freis de rous o L
I Prix des |obrflams (FCFAMRrs) 1008 _
Faalmancas whhlkula (FCFAAN) a0 000 Totsl Coirie variahles T —
AraEarcon rarchandives {FCFAan}
I Balms bquizage FCFAmRR) 129600 | Fraiz Gariman B -
Chamas salarines (FCFAsan) im0 —
Filis de e ) FOFAfn) Coflt d'expholtstion du vihiesy Lt ]
Toma o drelts dfvsrs (™) (FCFA‘an) 1 M50 -
l . COLT DE REVIENT & LA TOMNE XL ONETRE -
Gt Tecploiation IT. 1, %
. {FCFAT-Hm, -
l Fiatfo chafeuthad hicule: 100 | Tuux do shgrment moyen 8ir 19 .
Durfa de vie i wihlcula () {armdes) t | Aber-Rotour S0 ey
Kot e el Jomfan; 45w 1007% 5 [
I Denba o vie train e s nars (om W0
mm-—mmw (hem} 5000 | Tets pretigade [
Comemumat of o cartarant Qitws TO0 om ] IFCFAT-Hrmy
l Conponmmation de lubwifanis {lirextvidunpge) » iz Hatt .
Ertratlen mt nigsamtion {FCF MmNy 0 00q Mmipcoh, routse -
Frais phndnam - ™ outrey oolic) 0% | Abidpas - Pamaie £25 E
Frain Anaciars nov o capitel mest| g T i |- 0 acwventicnad e bores ROt FCFA =z
I Wakour nasicuaie du wiliculs % price du wibsicube) 8% |- paroonterer de 22 forame KoL FOEA - A i
Nowea : i in (e Clabumions Amrmied fur iy ety Sl EI
l 1 mammmmw.ymmmﬁmumm E‘
{7 tawm ot droldly prie en compla mmmmm.m&mmmmm, _
OTR {13 000 FCFANOyge’ o e da stationnmment i A £ 000 FSF Ao,
I ﬁmmmmmmumm'ﬂummm. =

i71-




R-10.5 Estimation du colt d'exploitation
d'un ensemble articulé (32M3 de capacité cu2? tonnes de charge utile)

Transpaort intermatianal

L4 b Eed e

OONKEES DE BASE DETAILS DE CALCUL
- . Pric TTC
E Fays Mali - TCFAMm]}
- Typea da mute Route revitusa an mayen da Cofita flxes
- ol dqorie de wikooula Encambile adiculi Arror s et 17T
r Condlun haamiques A 0 Freia hnancisa 12333
- Asmuranss whicula MET
Caracténiatiques du vhicuke Agsurances. marchandizes 000
- Sialaires of charges safanaics oyl
,_J Bl oy wéhigle & Tactssl SrhloUle Sessarion Tanes ¢ grods ivers Fra
M o Type
! Cartamard ulleed Gins—oil Total Codts Aues 02,38
: Capackd (ehomgs wtlle) 27 Lonnes
= Mombre 1otal de posaius. 16 AN+l
‘} Elémeiis financiers 1. Prix TTG Codiz variables
- Carburant zH
Prix dir wébicule svar prsus [FLFA) 3 A Lifwifiard 7 b,80
Pris <'un pneu neuf [FCFA) -] Prisumsliques LETRT]
] ' Endhscn et 1 paration 200
Pt ol carborant (FCPAsHE e} 354 Frab g routs 2T
Prix cles hbvilfard= FCFAM ) 100 . ;
T Assvrancas vihkbe (FOFAmM 480 s Total Cofte woriablos w314
- Azzyrances marchendres (FCF A}
Sabuiies Equipage (FOF Al oo | Fraw Gémtmn ' szen
| Change <abwinkes {FCFA/aN) O
l Frads da otde (73 {F(.'TF.F\I'BI‘I}I Coit dexplobation du wihicule LR
- Taxes at droke divers ™) (FCFARM) 17 mom
- CCHIT DE REVIENT A LA TOMRNE-HILOMETRE
J G«'ldrlhmt o eeplolbation unitd
. (T o}
o chaulfaawshicy by 100 Tawy on Clarparam Man B L 43,19
r Diurée che via du vihicule () (i) 5 | AdlerFatow 0% aTa
] Kilarndtrage snmua! hrviany &5 00 ]S FEY. S
[3urkes dee i L o prmus naufs m) k0]
K powounss et re deo widscges [ram} 5 oot Tanifs. prafiqués
Consomimation de carburant (irea 100 km) 5 {FESF puT-im)
Carssorimation g kb (lirmasvicangs) 2 oar wAs
Entratian of niparetion {FCFAJan) 3600 DK i rostidors -
Frads gdndmis: (3 i omks) s Al - Eumako THES
Frai fnanciag 1 ke capilal s i 30T wes |- anocomeentionnel, btopc e 32000 FIDFA bR H
Walawr riraifimlio du whitculs (™ prbe du widvioude) 0% | - par conteneur de 22 ponwes moen FOFA 10
Socacs . Lol M ey G o remidiny

{7} Frale o reta (350 000 RCFAMyRge), ¥ Comps sdinr Squipage, fras d'escoro ol péateplisns informellzs.
[T] aeac o deoby pric on covple - TTR (280000 FOFAfan). deolis de vills leshrigqus (&0 O00FCFA/an) |,

: OTR {15 D00 FCFAoysgsl ot tava do staticinament 3 Abidjan 5 000 FCFARBoUr).
™) pariods sdpamrd deul jHoscoss apifdiiecs o redmice o0 Stal compdle dy wihiculs |

Rciatbical rw— Rcgaicd Bl "]

'73
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R-ALE Esfimabon di CoaH, o epdoita bon
U ensembic Articuls (60 M2 de coparite ou 455 mones o - harpe Litjia] _
T I ! [] I I T
Yranzport intemationat i
] '] ]
B
DONNEET OF BasE I DETALS DF mareoL ]
Frir TIC
Faya [ - FCEARm]
Tyyea & route Fioute revihas w0 moyen ata Lol fikes
Calbgons de wihicuds Engamble articup M PO et | 11499
Taneitons Eoreies rmars-0 Frais Branciers 63 By
' — __*- ATt s widhaic e . £.00 ]
Caractifistiques du wihicile - [ | Assutances marchandies 18,0 ]
HET champes =alarclas; 23,63
Ett du vihicule & Machad Vehicuhe o oocazmn [ Taees ot thoits dhwers 18,70 ]
Marrree = dype: _ _
Carturat ilkss Gas-ail Tolal Coll=s fizes FLolT] ]
Copeshé foleirge wile} ) - ] ' !
Nombre toal de prows N 5> T i 1
Eliments Srancars units Fris, 1TC | Coits varanies ]
] [ | Carburam 1%5 00 ]
Prix tu vihi:_fe mce prigis FOEA) 62 840 000] | Lutrtiont 745
P &un prieu neut [FCFA] 85 Bia Preumtiqoes AT
[ E nbratien & ripewation 5320
[ P d cartmrart FCFamm) | 225] | Fram da rote 52,50
[ Friw e Tubrifmrds (FCF Aflitm) 1064 ]
Asuuanen vhhicas (FGFAifan) 604 D0 Tital Coits adablas 535,30 R
Aasurances marhandises FCFAaR) 1800 DO [
Salire guipage {FLF Atmon) 266 0L | | Fras Géndman i VBES
Charipes yalmitaka FOF AL 171 304 ]
Frars de moute () [FCFALan) 5 250000 | Coit fexphiiaton du vihfoule BE7 32
Tanes ot drells dnvers o {FOFdfan) | 1670 nr:o] i
] | Fcou OE REVENT & La TONNE KR OMETRE
Comdiiont dekpinitation ninjke _l‘ N I
; ] (FOFATXm)
Fallo chaMeurvihic e T 1067 | Tous de chargament ma 0% 2691 I
Durta do vic dv witde Lie )0 fanndas; £ | Aler-Retow 0%, 22 A1 ]
Kitoméirage sl i) 150 Dod 100 20,17 N
Drurés g vig Irain de prgus o ) 35 OO ]
Fins PESoW wire dewny vig, ) [} 4000) | larifs peatigoes
Consommation de carburan | e DS km) | 7] FCRA Ky
Conzomem.ation de brifianty s meividarga) | 28] | “avers _ 015
Enirallan of rkpamtion ] FCFAdan) | 50 0G0] | Sainan Ut ]
Frars pinémerr | % autres coutsy 10.00% | [ Abivn - Bamgke 1725 W 1
F s fincies s b capi {%/an) * ) comesntionnd, b el 0 000 FoFA | 35.12]
Vomrr réeicioka g vaticule |1 i du vEhiciie) = bér conteneur 3¢ 72 fond 900.000] FOFA | 5340
m.-Smemmmemm ]
| | [ I I — ]
) trabs de route (355 poo FL¥ Afvmvagel v comprie shioe nmmJFhu To=pon= o fercaptiong, infoon clics,
O wmes o gty P2 &0 covngle @ TIH (280 000 FOEAS s}, dioity g visde bactmique (40 O00FCF Arapy .
DR (15 DOUFGF Afvoyanel o Tang e Halfionrement & Abician (5 000 FUF Apar) ]
L™ piviode RN dews giosaws opbrahent o MMitc an il compite du wahicols | [ | [ [
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F-108 Estimabion du ool O eapsheittien

1 ]

m—— T un enzémbe articuls (50 MY de caparciid ou 425 tonnes de charge utike}

Tranepart Srtematicnal

DONNEES DE BASE

DETAILE DE CALCWH

, Prie TTC
Pay= Kl A {FCFAFm!
Type da tolte Foule ptue o moyar dtat Colix fizex . ]
Catgore d vihicuk Ersemble_articubl & morinwament | EEEERD
Cuppuiitiona Ae2amigues mertit-0 Frals fnanchars |=E-CH
' ANELraME e Wehiile 600
CaraciEnsiques ou wehicuk AAFUrariees Mk handao: 180
' Salpires ol charge sabiriskes T
Etad dy wahicule & Machal W ahbcuia o e caalan Teews vt drols divers 18 7T |
Margua = bype _ A
Cartrovent_ddse Cimyail Total Codte Foes 25305
Capaché (chargs ) i A3 {tonnos
Homnbre torad de praus. ] P
Ebimrie financie s unthe Prizx TTGC | Gouts vanabies
T| Carcurar 1240
Frix du wedweule 2veC prious FOFA) 40 000] | Litwifotrds 7.45
Priv dun priow raws FCFAY 45 B00] | Prwowmn atiques Frifil
] _ Emtratbon ot réparation e fieaty
e U earmarmnt {FCF Adfine} 54| | Frab du reade i E2.50
Priz Hes kgibanty (ECFAsne) 1 D84 ] i
Asaurgnces vahicoke TFCFAAN &00 000 Total Codts vannies BE27H
Ayaurencos marcindias {FCF Ay 1 800 D00 . .
Sipbmires dgLipege ARG AN bl 2685 D00 Frale Gérdmmu 50
Charges aaismlen (FOFAa) 171 e ]
Frus do route 9 {FCF M) 5 250 000 | Goldt draxplobation du wihiculs RO AR
Yaven of Orcks divers (1 [FCFBlan) 1 670 00 |
_ COUT DE REVIENT A LA TONME-KILOMETRE
CordBicn Tenphttation unike .
. F CFAT.Km)
Ratio chauffewhadhcule 1.000 | T g chargermam mow Bl 25 TT
Durba 4o vie te vohicwa [ (o) 5] | Akar-Rmoar T e aaAd
Kllamirags annuet it e 100 000 ) 0| 2082
Durrke i wl (MmN o0 prveds N (m) % OO0 )
Ko gl ahlo daux e (lam 4 000 | Tarifs pratkess .
Conapmmetion go earburant fftrear OO tam3 a0 FCFAT-Km)
Cotscmmation te ibeifiants (nreatvkhecgy 25 dlbwary FIRT
Erbriotiag it shpeetion FEF L] 520 000 [T
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l R4S Accidants corporels de la Circulation routibrg
| !
l {Districi de Bamakn)
Désignation 1095 | 1988 | 1097 | 1998 | 490%]  Z000)
' Nombre d'accidenta 4z 513 | 6td | 1008 | 1077] 1z6m
- pigtons 132 184 ety 405 A5
| - deux-raues 264 216 | 340 5% 738
l ~ voRures particulidres 208 BS 245 g1 BG5S
- irensports collects 74 &1 144 49 248
- poidte [oupds Iz 13 a7 15 ol
l Nombre de victimes £70 628 | 790 1186 | 41273
= tudg ] 72 111 Ba [=11]
I - blesss graves 237 378 123 A4 7 542
= Blessde l&gers 177 238 365 Gad 481
I | Nombre de tués 56 72_| 85 aq
- piétons ] 43 &3 47 52
= actupants deis-rouss 2B 24 19 3 A
l - enupants voltures particuligres 4 2 # 2 3
Socoupants tranepants coliectie i 3 o A 5
- DOCUpAnts podds ke D {1 G
l " | Nombre de blessés graves 237 378 | a3 4T 643 ~ ]
| _-pidtons &4 115 &7 2 216
l - occupanis deis-ropes 113 156 130 180 A0g
_ oceupants voitives parficulidres 10 45 34 10 63
~oerupants iranspons collactifs 21 &2 66 M 49
l - occupants poids Jourds z 7 | 15 1 6
Hombre de tlessés Higers 177 ) T 624 | 4m
l - pltdons 27 26 73 137 120
- oetlipants deus-roues 103 126 173 BB 279
- oocupants vinturas garticyikpes 26 38 20 i) &5
I -OCCUBANTES transports collects 12 25 | 63 12 13
~oooupanis polds kaurds 3 *) ] 12 14
l Source : BRCTI - District de Bamain
| 7 compriz dans jez occupants
I transporls collectifs an 19093.1064 &t 10606
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PR1 - SITUATION PARC ROUTIER ANNEE 2000

GENRE NOMBRE
MOTO 5642
IVEHICULE PERSONNEL 4210
VEHICULE TRANSPORT EN COMMUN 6861
CAMION 6058

CAMIONNETTE 9538
REMORQUE 73
SEMI'REMORQUE 3785
TRACTEUR ROUTIER 3613
AUTRES VEHICULES 429
TOTAL 78108

79




[PR2 - SITUATION VOITURES PARTICULIERES PAR MARQUE ET AGE {ANNEE 2000)

[ AGE _,_uumﬁm_imm:m_minu:m.,_,_m;%m._nsm%;mﬁr TOTAL | % |

MARQUE _
AUDA i 2 14 Qi 53 1864] 0,39%
BMW 8 7 A0 321 274 850 1.,54%
CITROYEN 24 1 g g8 397 529 1.26%
DACIA 1 4 3 173 16 197| 0,47%
DATSUN G 0 1 15 221 2371 0,56%
FIAT 3 B 4 43 75 131l 031%
FORD 8 5 19 131 137 300] 0,71%
HUNDA 34 54 75 178 164 505  1.20%
HYUNDAI a0 30 a5 15 3 163] 0,30%
JEEP 5 18 G2 32 15 130]  031%
LANDROV 12 g 39 65 186 301 0.71%
MAZDA 1 2 A7 218 272 sas]  1728%
MERCEDE 48] . 79 197 959 1747 3030  7.20%
MITSUBIS IR 142 ag2 227 900! 2.14%
NISSAN 25 £2 424 1170 507 2188 520%
OPEL 0 3 il o 143 108 287] 083%
PEUGGEQ 71 89 400 3574 7830 11964| 28,41%
RENAULY 26 64 221 1980 7845] 10148] 24,00%
SUZUK! E 10 70 155 . 63 307 0,73%
TOYOTA 208 199 &30 3544 . 2768 7349 17.45%
VOLKSW g 22 66 870 829 13068] 3,32%
AUTRES 81 B& 116 197 257 7] 1.70%
TOTAL 718 805 2637 14165 237e4|  42108] 100,00%
% 171%| 1.91% 8.26% 33 62% 58.51] 100,00%
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PR4 - TRACTEUR ROUTIER PAR AGE ET MARQUE

ANNEE 2000

iAGE 1a3ans [425ans 6a10ans [11aibans[Plusde15afTOTAL | % |
IMARQUE |

MERCEDES 24 78 658] - 2195 2054 - 81,76
DAF 8 . M | 80 137 3,79
RENAULY 1 ( 13 53 58| 126 = 349
DAIMLER 4 21 28 48 1,36
BERLIET 1 1 L 54 86 2,38
IVECD 50 8 6 654 1,77

MAN B 1 19| 31 St 1,41

SOUS TOTAL 51 28 99 799 2492 3467 95,96
AUTRES 1 4 8 49 84 146 4,04
TOTAL 52 30 107 848 2578 3643|100;00

% : 1,44 0,83 208 23,47 71,3 100
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F6& Indicatewrs e performance de ! Régle du Chamin de Fer du Mali

I Dslgration Unitas | ww 1906 | 18 | wm |
1. Produclivite globabe

Longuew iolake des lignes - kM &3 543 543 543
Linjwbe, e i Ukim = Wiam + Thom) millicars Llken ANZ AT4 52 387
Effectis ot nambee agents 14628 1 48 1 440 1475
Nogxn cileriale millrang FTFA 130 2 15 LPLE L
Apcotes sans subvntion de NEL i 14 55T 10 D22 ¥ -] 108
Ropcartivss e Sy bassiytiom da PELat ] LA 0 i7e 10 00 E- i) |
Coiparees o ssplaltation S ranl 2] 0585 13172 10 B0 |nd

Lirtbka o Wi e e PrifHians Uit [ i 26 7 a bl
Chericiih che trarfic il Bers Ulon f Hn o8 Rgia TR 7 ™ 17
THomivea agants faar ki e ligee nambre a - 2 3
Sarladng arviied e du peresnng] milliart FCFA 2030 ] Ay 2E30
Salnires / Rewasbtre: kol - 3 i ET| 25
Ealslivel § Likfvex o brafic FePaIRm 7 & B T
Fostaritors Sovtudars { CHiRenoRs COUTRITIN ) » 125 112 o6 |nd

Rentirs. xam vubvortion do Mt ! Dépamse oour * 23 18 84 |nd

L Productvitd marchandises
|

Tewmhge mifliers mnnes £T4 AL 536 38
Tomres « Homiires millivrs T-Hm =l 255 241 133
Mocritshe totad de wagans: mambre LT a5 ="r ] S0
Clolivss ulla inbale milliers mrmes 1% 17 0 20
Rinistirrs, i andig =g millioms FEFA B S 5 AT5. 5 Td5 5251
Coll da produoiion Perices manchandned millians FZEA nd ™~ ~ nd

Db moymne de tarapart Km 451 453 450 440
Dhervinles oy Sl rriilferrm T=Him o b db Hges 412 208 ars 0
Tham § nombng e wagaens ke T-40m: f wagon 5a1 BES 475 L
Torwage: Waneeort  chargs ufile ktsh: nambra 2 232 Fi-] 0
Rexefies marchasdbbes [ ooid de peduction % o o

1 ProdochillE wyspears
i

Horniu'e: A voumpeTE : il .. v ] 774 a2
Viryugmam - kilemitiou e, YK 23 18 FA L) ™
Fsrmbee il diy Vo ve mpenbre £2 ) 100 inr
Fomnbin el oy Syt tfferta el & 0 FOMA 7 TR0 BOO0
Fatatin womgass mallony, FIEES 2m9 I xo0 1] . i
00T dho prockuctin:. SAromE vesgpeurs miligrs FCEA red - nd|rt -

Dwstancer moyenne de enepot Km 58 b ] ] 295
Diareples de trufic nillierg YW-Km | Kim e oo MF 1 7 m
Viymguitk-kilarirres | Stk de voahmes ey Y-l | wesbure 3 B 3 518 2104 i
e s g | b i ilge ol nombre 05 112 100 L
Ranotes whymgeurs. £ ot de production ;) nd o ndjnd




‘r:
i F722 Trafic a I'exportation da [a RCFM en wagons complets
' b a
4 ) Produits transportds 1995 19586 1897 1493 1459 2000
_ . Topmage transparté {1004 tonnes) b
) Total tous produits 103 95 98 115 98 82
Cdndalns 24 2 1 1 ,a 1
- Coton et produits cotonniers 43 a1 13 22 20 21
= Frults et lagumes 8 4 q 6 19 7
- Amandes et baurra de karita o 1] 0 0 o a
. Colas ¥ E T ] T ]
= Pasux &f clirs 1 0 i} ] 1}
(Somme srabique 0 G 0 o ) 0
_ Tourteaux U 1 7 2 0 0
- Marchandises en contensurs k11 47 72 67 54 45
Autras produits exportés 5 12 1 B i 2
= . Distance moyenne parcourue {Km) ’
“’otal tous produrits T a78 565 565 556 558 548
Carédales 554 5485 564 LBE Lyl E&R
) Coton st prodults cotonmers 602 592 521 apg 47Q 470
.- Fruits at gum e 580 573 £24 . BE7 588 588
) Amandes et beure de karité - K
- Colas B 58B &RY SBA S48 584 588
Peziry et cuirs 578 e : 800 7o)
Gormme arabigue 164 100 1600 433 Q {
TourteaLx 87 085 il . SEE o U
Marchandises en contonaurs a7 a878 ars 585 " 585 S84
Autres produits exportés 456 . 435 441 437 182 181
'3. Recette moyenne (FCFA / T-Km)
Total tous produits 20 17 15 _|. 16 18 ZD]
Céréales . 18 17 18 20 20 - 23
" Coton el produits cotonniers 2 23 25 24 25 . 28
Fruits et lgumes 23 24 26 24 24 27
Amandes o beurre de karité : ] 0
Colas . . 34 az K3 31 Coa2 i
Pear ot cuirs 21 17 17 18
Gomine arabique 18 23 22 15 0 0
| Tourbes . 8 17 07 17 a - 1]
Marchandises en contenaurs g 11 11 11 12 13
Autres produits exportés 30 15 58 17 25 &0

Source | Régle du Chemin de Fer du Maf [RCEM)




F73%  TeaBe nations de 1 PCFH en wagons complets

f_ " Produilz ardicras J 1585 I T1ges i‘ 1967 ] T ' 1835 z@
1. Tonnatge transportd £1.000 tonnes) .

Tatal tewrs preduts su[ Hu[ ss[ 95 118 n;'
Carales 1x 17 iF] 13 17 B
Farsduits alimertaires 12 14 18 ral 2= 3
Eal q 1 4 E ] 3
Achidas - T g 14 4 12 [
AMANDESs & balte de karnde u] o 1]
Colas 2 1 1 1 r T
Towrtaauy z ] ¥} 4 ] 4
Bots da chaufs 3 1 1 1 1 o
Hydracarbures i a 3 3 3 1
Cimant 72 az ™ 7 g 5
Engra. 1 o 2 2 7 1
Marbve 1 1 4] 4] o 1
Fraduits: man dactures 2 2 | 2 1 1
Marchandbes rroupdas 13 1 2 o o i)
Véhlcides routiars z 2 2 2 2 2
Ftree peocats B & 17 1K 3 12

1. Dbelance moyenne parcourue (Kmy .

[Tan.al bans preclyis ) ¥y i 154 T 25 d-na—|
Chrtalgs 38T &1 o277 12 376 43E
Fradils alimentanes 415 Ao 418 99 290 444
5 254 355 450 w71 P Y 478
Arschidec 223 a3 a1 =3 am 327
Amandes W baura de karts T4 T3 Q
Colga 453 49 430 PLL. 3 57
Tendrteaun 370 20 2Ed 53 30 325
Bols o chaufla a2 73 74 154 Bt 118
Myhoowarbuiros ¥z by = o7 35 154
Ciment 152 157 237 251 Ja7 58
Engraic 183 206 159 L] 206 s
Marbrg 250 437 A58 428 478 a
Produily manufactmés T A3 EE ] 421 452 484
Krarchandises groupses 438 4EE 434 a7 152 0
Vihicules romticrs 4% 454 414 434 i1 485
Austrar prochics 3as £33 A1B sml k.| A5,

3 Recette moymnne= [FCFA T T-Km} ,

Total toux praciuila k1] -1 | 28 7 brd az
Chriais X} i 3 = 24 25
Procule sBmentyies T2 | 24 24 = ]
Sl 7 75 23 i3 e} 28
Arachices 27 i 21 2| 18 por
Aroswins ot b de kg kP FTl o
Colaa M ay s 36 4 =7
Teurbanin: 73 i g -] 3l a3
Bolz de chauee x| 53 55 30 &5 =5
Hytiegrbiwras = LT 41 Pl ™ 44
Cirwn 53 15 o 28, = %
Cagrar 24 23 5 L+ 24 22
hectwa a3 5 25 2B 24 a
Prodults manisaes mé- &) a7 28 37 an 43
Marcharfines g pie a3 34 57 .34 ] a
ilhicuian roasigrn | x] 1 a3 =8 B2 &
Autree produts 37 M a7 37 = 28

Soemee  Régie t Cheriin da Far du Mad (REFM)

103




) TuLRY Lziat

. : . - :H- i'- iim i

N-1 Mavigation sur les fleuves Niger et Sénégal au Mali

)

Pérode
de navigabilité

Conmdiions
da navigabiitbe

A - Fiauve Niger

Bamako - Koulikaro
Koulikors - Fanchon
Fanchon -Markzia

Markala - Mapti
Mopti - Qiiré

Oiré - Ky

Kyra - Tossaye
Tossaye - Baurem
Bourem - Gao

8o - Ansohge

Hameaka'- Kégnéba
Hégnéha - Kourouma

2 - Blef amont [Bamako-Kourgussa)

Canain de MO | dy Nig:Er

GO nan navigabla
135 de d&but juillet 2 fin décembne
0 toute ‘Ennée
274 |de début juillet & début décembre
311 da début aadt & mi-mars
158 cha chdbut aodt & mi-faurier
35| de début saptembre & mi-fanvier
20| de début septembre & fin février
a5 id .
100 id

226
145

1 - Bief aval [(Koullkoro-Mopti-3ac-Ansonge)

da fin juin & début décembre |
id

rapides de Sotuba et de Henic
enfoncerment 1,10 m
écluse da Thia (33 m x 13 m)
canal de Markala ensahlé
arfancement 1,10 m
bret Hurnaire
saui| rochale; de Tondiferma
seuils sableux
oecds au port da Tombouctou ensakde
Pt breazx afficuraments rochaux
bief dunaire st zeuils sablkeux
zonhe de vallde foszile
entrée & l'escale de Gao trés ensablée
- zone de vallde fosetla

lit unigure sur fommations rocheusas
id

3 - Hiefx adfacents ¢ Canaux de MOffice du Niget, Dlaka, Bani, Bara-{ssa, Mila)

200 toute fanhnde molillzge minimum de 0,80 m
D’ﬂlfz_t_ = H de mi-zodt & fin décembra navigable jusqu's Tenenkou
Bant 225 id navigable jusqud San
Bara-sza _ 200 id tracd diroit el sinueux
Wil {Fégnéba - Kankan) 158 dafin juin & débyt décembre fit LEnique sur formations nocheuses
B - Fleuve Sénégal
Frontigre - Ambidédi - Kayes 00| de début aoit & fin novembra sels rocheux importants

Sources © - [Fection Maliods da FHydra:ique of de FEnengis

- Oroanisation pour je Mo o Valewr du Pewrve Séndgal [OATYS)

- Liraction Maffornsle des Trenspors
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N33 Trafic des principales escales fluviales de la COMANAV

!
l escale poriuaire 19961557 | 1997mvse” | 1sssnime’ | isasnon |2006i2001
) 1. Tonnage embargqué (sn noes)
Total 5378 16 o5m 12 968 o354 v7ed
Kaudikonz 285 2 4580 a7 47O 543
. Miarina 1 2 1 a ]
Sbgour 54 2E 2106 1 5324 Sg2
Markals 10 14 o - 13 11
Diawe 1 4 1% e 3
Macine 4 B B 4 2
- Difaraba a7 14 1 o] f
Mol 34z 0863 7518 £ 565 433
Al d 1 A% K| 5
Mishunke ol 167 154 as ;|
- Tonka a3 &0 g =) 2]
Dieé: Z455 192 Fa 16 1049
Kb 4 0G5 Lt 195 300 406
Modiokny i] 1 7 5 g
Rhamous 218 - as ™ 26
- Termera 15 14 1 1 [
. Eouredm 51 245 1535 23 7
Bamia Fi E w0 1 11
530 1535 g FL 79 401 150
- - 2. Tonnage débarque ten tonnes) -
] Totl 9 378 16 @ey 12 9656 4361 FTED
Kentkoro oa3 187 142 199 165
Miafrina ] 1 1 1
- Sdpou Mo 338 75 75 62
Markaly Q o 9 3 2
' Do o 1 T T 1
Maina a 4 = 6 5
- Diaferabd 0 i 2 1 1
: “Mppti 55808 412 1855 5 196
Akm a . 10 = 3 3
MRafunka an 7G5 330 a5 70
Tonka s 425 113 56 47
. Dird 144 ZiB5 a2 252 500
' Kabera TES oo 10ma [T G45s 7 92R B550
Modinkoy a - 1] 5 14 12
; Rharous. 12 264 273 88 Fic|
7 Temars 1] 17 3 19 A
i Beurem ¥ a0 a0 43 a0 29
Bambg 1 s 2] 5 =3
_I { Gao 12 435 165 - 176 145)
r 3. Tonnagetetal (en tonnes) --—
) Totn! 18 'S8 32175 25937 BT [~ 1553&]
l Kouikonos 13248 2g3m 39 660 roe
) NEnia 1 3 | 1 2
Bégau 4 2 B1f 2181 1598 564
Mariaia 10 T4 g 16 1z
[0 T 5 12 3 4
Micans 4 1z 11 H 7
_ Drintorad wi 27 15 ] 1 2
Mops B 890 10 0TS 8410 £ B 5124
Ada 4 13 50 [ L]
Migfurscd 31 BTG 524 121 99
Torka 15 476 166 127 16
Dwét 2 200 2377 423 478 134p
Katrrn a0 11 508 =5 B Za 6806
Wiachinkon sl i3 IE:] ™
Ry 230 38 30\ 1059 B9
Tamera 15 kb 4 1 14
BFH 103 35
T3 A5 7
544 S el

"
& B




N44 Production de la Compagnie Malienne de Navigation

_ Indicatenr Unité 19902000 | 200072001
r i 1. Teansport de voyageurs )
E nombre de voyageurs nombre 12 350 14 153
) voyageurs-kilamatres miltiers vkm | & 721 7 241
) parcours moyen voyageur km 544 | 512
B parcours hateaux bataaux-km | 44 360 41 556
- namthre de rotations nombre 22 21
. Voyageurs par rotation nombre 561 £74
- recettes voyageurs rdlliees FCFA | 400 54T 548 155
. recette par V-km FCFA £ \-km 60 75
. eolt moyen par W-km - | FCFA fV-km &0 52
recetie moyenne f colt moyer] % Ta 144

- 2. Transport de marchandises - . -

tonnage de frat et bagages tonne 9 351 7789
__ tonnes-kilométres illiers de T-kna] 4 451 3740
N distance moyenne de transpor| ken 475 482
: parcours bateaux batesuxkm | 50 220 4% H30
- nombre de rotations nombre 3 _ 27
x tonnage par rotation nembre - - 302 268
E recettes marchandises milliers FGFA | 354 908 370 025
- 1 recette par T-km FCFA f T-km an L2
;; colt mayen par T-km FCFA F T-km 41 84

recelte moyenne / colt moyen % 195 117

3. Manutention

tonnagae de cotan fibre tonna 22 ags 15 238 90

recettes de manutantion miliers FCFA{ 81 542 0 814
recette moyenne par tonne | FCFA ftonne 4 002 4 000
colit moyen par tonne FCFA [ tonne 1710 1248
recefte moyenne { colt moyer % 234 . 320

Source : Compagnie Malienne de Navigation [CMA)
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A-1 Principales caractéristiques des aérodromes du Mali

Sowrce - Oiractron Watioamis gt FAdmnsulique Civita (CMAC)

CH Hﬁmhil:nlhunnﬁaur=1. auta Miociome principal = 7, atadrome seeomdaing "3, swefrome piab = 4
b} Moty doupaier gitpoaand dyn SHNIQEM 0N IR mbrlpamangan:.
i) Autne mbrodrame disposent dun Adrogare oo TUA BH-pavcgers,

-
. Piate datierrissags !
- . Coordonmndes Cinxne Altex Ly nayigetion
Ao remme phoaraphiques | DaAS I oF  coredMicns o LTiNEston
- l [a) dimantish revilemuni J AccorHblbtE
{EgUeIr 3 bipgaur)
‘g 1 r B ] - J l
. 1. Desserte régulidre
g _ i 1
- T BarmakoSenos (b} [ 1232N e 1 200 x 4% Béton bituvmineo: Eoging 747 ILE - VOR, Balldaga heninmy
i Gan ) [ & oM DEtoE 1 280 % 40 Brumne B2 18/ DC & Cbstacles bakges
by | Goadam ic) | TeTIEN e e Z T3500 v ) Laldntigue D4
. Kayee i) 14 G0 0 1 e 2 11685 x 40 Macadarn AN 2ADC 3 Obstackes bakass
.. Heestmy 127500 £ 17150y 2 8O0 x 28 Lade- igure Miine g 57 T l
MoptifBarbe ) | 14 300N ¢ 440y z 2504 x 40 Hdon  Btimineo: B I2iLE Bailanie lumirweys
Mo [c] | E5™14N ¢ Derainny 2 1800 x 20 Bétort Biturningu:x o= 4 ’ BaRaame haminayus
x Torrtaocts b | 18" M ¢ i 2 1500 ¢ 30 Béton Blominewuy OC &1 14 Bialisage |urmiceur:
¥ Yolimane VSO i | & 1600 x 45 Lahéemtiuo AN 247 AN 36 : l
|' - l . :
C
- a 2, Desserte 3 la demands I
Angongg 152N ¢ OO 2 1400 x 83 Lel&itique DC 4 Resiricion saisen ﬂwieme—l
: 1100 x 8a Arglle Moine de 57T Infa BNAS 72 H mart ke yol
ﬁ Batoutabe 134N £ 1075y 2 800 x 30 Laddribauea Moine de 5.7 T Infic DA 72 H vam |e val |
r Balke : 3 Bl x 25 Argie + gsabie Mok de 5.7 T | 1nig DA 72 H avirtt ke val
Eandiagara 14200 T oy 3y 3 90 x 20 L.l fxitine MonedeS 7T | Infe DNHAC 72 H awand le wol
Botgeani T12THFOTa 1w 3 200 x 30 Lt it cquaes Mt b2 57 T . Info DNAG 72 H anvart be vl
ﬂ Bourem 1IN i DS 2evy 5 TE50 & 5O Latéeitiue Moire do 5,7 7 Info DMAS F2 H awan! b vl l
W Dizlly 123K ¢ DE" 4w 3 S x 30 AmgTe: chur Monsde 57T Diebaded - bpraticabie
Couamtzy 500N / Gaesomy 3 BOO x40 LalErithgr Moz da 57 T | Inlo DHAC 72 H avani 2 vl
Gofmm-Rharous 100N ¢ 20 50NN 3 TO4 x 50 Latérfiigue Mains o= 5 7 T Resiriction poesible
X Fakaché TR0 f G 2 3 FOQ x 5O Aurgike Moins e E7 T Dclazad « imprdicablo
E Kictat 1E"26M | 01254 3 1500 x 50 Lasbebrpticyse: e infio OMNAC 72 H avant s val I
t ta 3 B8] x 30 LaiSritique Moing de B 7 T Infa DNAS 72 H avant |e wyl
Wobokard - 1332 H ¢ DADAW 3 9 r 30 Leb&rilique Moins e 57T infix OMAC T2 H avent ke vl
Koutiak 1r21M | GePEw 3 120 x 30 Lt Moz da 57 T | wfo DNAC 72 M avant le val
& Manctall TR 710" vy 2 1500 x 30 DBaton buminess: | Ao de 27T on 28 Balsage aminen:
i Marfaha 192N GEpan 3 830 = 33 LabSritiouee Mows de 57 T Inifp DNAC 72 H gvanl le vy
Merads - TETSTN F O gy | 1100 5 100 Lateritinus Moing e 57T Irdfey EHALE T2 H Svart da vl
Moot . 3 200 x S5 Latérttique Mo de 57T o GNAS 72 M svanl le wal
b MNersKaduary: TSI DI 2 1200 v S0 Latéritgue oA Info OMAZ 24 H awant ke ol
Nafunke 15 BEN J SdmO1n 3 1250 x 3 Arglls dur MoinaoeS 7T ifa BN&GS 72 H avand e wal I
Sikerepn 11000 5 a7 3 2000 x 40 Estdirkiquc e 3 En bon dtat
Tesgalt 20°15K { 00 sowvy 2 2519z 30 Macdam O 4 Ohetackes bxlinde
g 1210 x 47 Sravicr DC 3 Distacies buisds I
! 3. Dessene privée
Bl Fenl - San a4 80 x 30 Latdritiqus Mome e 577 —_] I
; 4 30 x 30 Latérithqiae: Muores e 5 7 T
Sackoln 4 1080 x 25 Ledgritique Mok dge 76T
Syana 4 15X x 30 Latéritiqus Mol da 2,5 T '




VO L) N e T S W S WA, G, M G, W, SN, e, e, ., o, am, Wy

I_A-i Evolutian du trafic commergial de M'aéroport gde Bamako-Sénoy

Aclivités BT | 1997 | 1938 1999 | 2000 ]

T. Mouvements d'aéronefs [noimibye!

- au départ 3462 4nz7 ‘ 4 253 4515 4512 |
- & larnivée 3 467 4023 4 282 4 516 4511
Total arzjvic + depart 1 €923 a8 050 J 2 554 503z 9023
2. Trafic de FAssagers (nombre)
- au dépa| T8 B71 138 770 148 88% 188 105 168 131
- & l'arrivee 718 49§ 138 Bavy 140 445 148 041 ! 147 278
arfivée + départ 237 1649 237 70T 489 338 J08 245 315409
transit 71008 82 280 a5 23y 84 255 J 102 565
4. Trafie ge fret commercial itonhes}
- BU départ 1847 2179 T 659 1983 a 6R5
- @ Taniver ipas 3225 2205 2536 2 852
Total arrivée + départ 4932 5403 3 BG5S ¢ 518 5 440
4. Trafic de frat postal jtonnes)
- au départ 24] a3 14 26 7B
- & l'arivee 132 135 135 102 133
Total arrivee + départ 156 168 154 128 217

Source Miectsn deg Aeropaet gy Mafi
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0 AL  Trakc commerchl des alftres [l ]

[ 1997 - o TEm T 2 o0
Ahgdrome | Immes wepan [ amdvia | amee | &Emn ] ameke ke | dépat - T
| | + dipar] f + chopeart * dépant +
1. Moarvemenl Teppareils (nomened
Gan ‘ 5 5 BO 2T 274 847 41 -lﬂ] B 2B 25 5O
Towmbucion TE: 28 M0 365 ko) T35 Fo B ESE in 121 242
Gaursgam a3 83 186 135 138 by 124 124 M3 &7 &7 T4 |
Mopel EQ9 510 1 XM% 435 £37 T £ b rli| 738 168 188 ne
Kayas BE Bl 1T 5 245 L] 114 1% X 3B a 7B
Hiore 73 a1 138 1 10z s Bg .1} i 53 50 0]
o7 o7 154
Aufres advoparts m M bratery B L 15 L 108 ME a ¢ &
Tatal [ 1133 123 zae AL L 1163 118 23 EEE 566 1132
_ % Tl de pascagers (ol .
|Ga.u 1283 1201 2464 1286 1007 22 1% B74 162 1 441 g4 7 aez
Tin-buuct=y 3 5o 2550] &G 5 M G6TR| 1Z564 5 66 & ars 1 25 3152 3352 B 5o
Goundam =] EAM T 264 =g a3 arT ] 5151 12D M2 411 T3
Mot 337t 2952 EXFS 3T am7 T 096 o A3nl 1T EI7 1687 1172 2B
Kayes 1126 1287 2208 1576 1 g 2 B 1297 11 22 122 0 358
W 1 35 e 2t 1213 825 2138 927 1 300 22T 3=2 423 TTE
. 1508 1450 25
Fullies odrmgons 1138 1547 ATes 2182 arm 2034 158 21 + 116 Q 4] [}
Tatal 177eer 11 BX3] 24 5BE 16682 14305 a7 14577 mm.sl o a5 2 5o ?ml 1E E&{
A Trafic de frof commaersial i)
| o ! a 1 38 455, 345:-121 Ta T 254 2241 ETd 1 408 B4 1212—|
Tornbolso A5 1209 maze & 485 TES|  1rod 4 755 2 158 T3 ars 612 oeg
Gewndwn o 3 T Eddk 1988 5 D62 1 04 t424] 2484
MR 445 0 466 ] 30 a o a0 an
Ky o 13875 {7 DDE &R L i, 4 a7 o
Mg 7 2 o 157 157 o
o
AFRE ST ORI 1041 0 o 2 168 28 - 0
[Tuu 4Tz 12| tooa massl 2B3e| 1WTIM 12788 11812 Mea7 nul 2920 G T
4. Trafle e fret poaial (k)
T [ ' .
G - B a 43 -1 & 213 - 1| 4
Tombouwsdou 4 3 25 86 Fal’) B0 By - .=
Gunmcam 118 129 8 120 43 65 57 k= 95 428 10 435
heopdl 15 T2 IF ] Frl}
Furyms. qQ [+] 4]
Hioro T 3} bifg 18 2 T 2
Avines Saomos o o [+]
Total i3] 212 357 Ly 311[ B&E 135 63 15 41 e | 443

Sources | Dimeticn Nliongs de [edranactinus ok (OVAC)
Cinecaicy] gl Adroaons oy wad A |
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C-1 Voies terrestres d'accés i la mer a partir du Malj

o - T
Pays du Port Caractéristiques de Ia liaison terrestre
tittoral maritime origine | destination [mude de transport [distance ko)
Seénagal Dakar Bamako Dakar rail 1228
id Dakar Kayes Dakar route 745
Céte d'Ivoire | Abidjan | Bamaka | Abidjan route 1225
id Abidian | Bamako Abidjan route + raj 1177
{562 kml (508 km)
id San Pedro | Bamako | San Pedro route 1 091
Togo lLomé Bamako Lomé route 1967
- Guinée Conakry | Bamako Conakry route 980
Mauritanie | ouakchor Bamake | Nouakchatt Foute 1430
Bénin Cotonou Gao Cotonoy route 1476
Ghana Téma Mopti Téma route 1 392
N

Source ;: Direction Mationals des Transports
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B C-2 Trafic intermational de marchandises ]
i n lonnes ' I
Annge 19495 1097 | 1888 1993 f 2000
1. Trafic import par provens nce l
Abidien 751 700 805783 | 791586 | {44508 1412808
" Dakar 344 883 35_9 636 325 Ba0 250 G646 2471 QR0
Lame a1y B 7GR 5 584 781 15423 I
Autres axes g 260 12 388 29 583 3722 22 DES
Tetal 1115140 1 246 576 1163 423 1307335é 1652 275 l
2. Trafic export par destination .
Abidjan 187 037 243 100 136 975 102259]  1€58ai l
Dakar 77 565 74850 08 364 #1007 B1156 -
Lomé N :
Autres sxes 10633 14360  $50 708] . 29440 I
Tatal 275 265 J3F 438 244 833 153 474 - 276 397 .
I, Total Trafic Impant +export - .
Abidian 938 737 1 113.853 031 571 t547 766| 1508 6OS
Oakar 4272 55R 434 576 424 G284 T 441 653 D303 135 I
Lome L 9217 & 768 B 584 741 . 15423
Autres axes 19 883 26 787 a5 543 _ 44301 -~ 51505
Tatal 1 350 A05 1 584 014 1 408 322 2001 309 1968 673 I
Saurce . Enlrepds inaffans a felrmnger . R
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C 310 Exportation des princlpaux produite (hors bétaily
: {n bonnes)
] [ Nature des prodaits [ 1985 | 1ms& | 1 as7 | 1m92 | 1988 | 2wec |
- Axe Abldjan
Colon o produlte cobnnies 8 75 110455 236 TET 132610 100 440 158 85
] Amandes et bewnre de kere e o) 19 210 =} &5
Tourlsaw: 2 x7 4150 4 B3 6175 115
(o0 1 BAz = B88 4034 617
Prodults alimentsires 335 4 200 AT x4 _ B3 12 368
] Colas ) o
Garmme srabique - v
Peawx et cuirs [ i3] 16D an ag 340.
] Fibre de dak T4 1358 478 f we 244 o2
Dibvers 24752 | s2o44 7088 628 856 2640
Telal 114 186 187 057 Z48 100 115 975 102 260 1E5 308
] Axe Dakar
- ot el proghuits coboneiers 3 77 54858 BNy 74 245 T2 £ 7
_ Artandes t beure de kamé 0
- Toursatn: 1168 o
B Céréales 166 3480 250 3060 585
. Produits: alsmertsines . . 8 540 16¥8 122 ToToH &GOS
o 1 =B - SEMD TEN 4501 FE: o 3&ss
Samme arabique _ : 130 134 i)
- Peaux & ciirs 37 fi4) 22 ] 367 12
Flbre da gah i 118
b Obvwrss: nomn 2295 15 758 S5 2842 g =T
) Total 74187 - 7T 686 74 950 AE M4 a1 a0? 51 268
- Axe Lot wi aurbrex
Coton of prodults cotannbers - 96
] Amandes 4 beoare de kame 0
Tourteasy: & 153
Céndmles a1 o A5H 4 EFG 1607 12 B1E
] _Predutts glimentaires 1008 1662 32050 % 143 arm
. Colas . : 0
Gorume arabigue . 205
PEAID 4 CUIE ) - - 2o0G 2354 50 1229
] Fibre de gah u]
Divers 1 ER4 E 205 5124 s 452 11 183
Total FEET] 1% B34 14 3B8 5 5B Toa 2% 440
| - T '
Coton wl produiie calenalers 113812 165111 27F 44 211 6 19754 e Feg| -
AmBnaas, st heome & kars . an 1M 20 = Loy
= Tenrtazum; . 7207 4150 4513 74N 1308
= Cérbales ' 2633 6818 10064 7628 107 e
Prodyits aimenisines 42 15313 §a300 455 TE3 24132
- Caoias SEM TBT 42N 4 855 38Es 0
£ GOMmITE Brabw.re 130 134 pa s
£ Peaux o cuirg 105 2587 az44 %3 #5 1681
Fibre de gahy Tad 15 475 ey ol o2
Divers ' 65 455 71 526 28 848 11083 4150 16 457
Tetal . 19570 2TE 268 3T 458 244 989 193 476 178 295

Sawirce - Ealrepes Masens & Mtanger
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322 Impartalion des principany produits (hors hydrocarbwes)

; an lonnes
f Nature des produits | 1407 [ 1mag ] 14995 mﬁ'
Axe Anidjan
i
Cenfales 54174 122 74 qo4 18082
Prichuits afimen:aires a7 (145 135 839 54 505 48 64
Produds ehamig aes 146 545 128 532 3y 138 505
Matériel, Equipement 18 £6B 20593 24 358 2 6l
Vehdcules ef ieces Udachaes 23838 1 500 24 546 4 T48
Maleriaen de eansimigion el i ] 170084 G 897 351 247
Librairie, papetens 1057 el ] gial] 142
Dlpwie's 56 2T 47100 108 714 2FF 17
Total E¥S 132 : 555814 1161 126 1051 544
Axe Dakat
Céréales ag 8ay 58 332 554 A1 73
Preduits allmen;aitcs Uz v 12224 T35 27 570
Produits chilnigues 51 346 5210y 18 485 4550
Malerial, Equijerrent 4930 1951 3EL3 2583
Vahicules e piéces détachdes 3167 7 a5 44 447 103
Wbt de consiruction 1£ BTG 18128 49 523 3 4s7?
LEwairie, papzleria 1572 85 1255 102
Diwers TE 447 o0 749 42 909 #3139
) Tcial a0E 117 250 (45 2EE 7D 472 465
Axe Eome et autres
|
Ceriales 2d0 0 4358 a5y
Produds alirentaires t B0 T8 11453 ey
Progiuds chiTigues 334 1 636 2744
Matériel, dguipeman? 26 74 55
Viéhicules gt piaces delachées 1525 1443 11E9 1 285
Malériawn: e constrachon 1937 t3144 ZHE o34
Libraire, papetans
Leymwrs 12 BG3 B 836 avraT 9501
Tatal 18 &T9 43 165 ET41 a0 0EZ
Ensfmile
I
Céréalps 115 381 t3H 093 1344 HIH SACTB
Produéls alienenlaires 1891 438 2168 51 123413 B4 226
Produks Chimgcas 196 2855 162 72 247 800 145 799
Matérlal, équipemert 23 786 X1 28 245 5694
Véhicubeg at pieces delachaes 28332 X5 R4 052 Py
Maténgux ce consroction 294 453 201 3s7 679 806 Gi6 128
Litwminie, papeter 2 3 564 3 5d5 A 455 244
Dhverz 145 B&B 116 Toe 161 380 T B10
Tolai 1008 B28 o0T 024 1454 TAE 1164 Q73

Soures | Entrepals makens 4 lemangar

REAT
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44 Wmportation dhydrorarbures {fonnes)

1 - par preduit
Produit 1524 2000
Buper 7 TEE| 14806
Eegance 84 382 78 ETDJ
Cam-ail 226 966|241 531
Pritrod 50 191 43 800 -
Dies-ail Ts 02| 82673
Fued-il FIg 7153
Jut 22208 2414
Totai (472005 453788
. &)
Z - par produl ProveRzne
1099 2030
Prodult | Atigan | Omar | Lomé Chte Shokre  [Sénégal [Toge et Banin  [TOTAL
Super I3 963 a3H 25 794 12337 1552 g16[ 14 805
Essonce 51 fem 5501 B021] &6 382 a4 354| 10807 4500 vaSv0
ol 180 440f 41 BAa2 3634| 225 968 167 Tos| 49564 24 265| 241 531
Petrole 47 313 2733 145] S48 o] 2 e - 43 90
Dhcgel-all 8 350 5 BS2 78 202 76 178  a7no| - 8z ere
| Fushail 186 B5 271 a2 - 7431] 718
Jet A1 908 3H a2 Jog 24067 124 - o4 19T
| Total [404520] E63800] O 688] 478 005 %7610 69242 56915 405 766
| en% 5% 12% 2% 00w T 12%] 0%
L ]
31- par produit et groupe de distributeurs
1989 2000
Frodut | Erangers | hationaue[ Total |Erangers [Netenas:  [TOTAL
Super 20057 6757| #6704 11488 36| 14 m0s
Ecmence 20493F 45853 o6 382 153 40407 ¥9570
Gasoi 8535 140021 25 B58| 105029 139 442 | 241 &34
Ptroge 16200 48552 50191 1337 422650 43600
Dicwet-af 21412] S47E0| V6202 6 524 LES I EETH -
Frasl-ull 186 a5 2 a2 Fi13 T 183
Jat " 32 Mg 3z 209 24181 - 24191
| Total |18100F) 258 aud| 475 005] 178855 314 3| a5a 768
L - % 354 2% 100 % B4%|  fo0%
naly
124 —
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et des Hnances
: —oUg—- ——00g-—
CFFKCE NATIONAL DES
PRODLNMTS PETROLIERS

— 00—
STRUCTURE INDICATIVE DE PRIX DES CARBURANTS

Lecalité : GAD

Prix d'octobne 2000
Applicable du Yer au 31 octobre 2000
Amété n” 00-27B0MEF-SG duy 09/10/2000

£X COToNOU
SUPER ESSENCE PETROLE GASOIL DIESEL
HL Hi Ht. HL ™
Densitas 0754 0,760 0,820 0.874 0,886
FREX EX ADDAX ND 2000000 ND 2300000 256,606
- ©1 CAF REEL ND 2000000 ND 23.000,00 256,596
© 02 TAXE OE PORT 0,00 0,00 0,00 " 0,00 0,00
. 03 TRSIFRAIS DE PASSAGE 0.00 8,00 0.00 0.00 0,00
84 TAXE DE TRANSIT 27,50 27,50 27,50 27.50 306,42
B3 TAXE BMATO 500 Frim 37,70 28,00 41,00 43,70 50000
05 CAF COTONOU €520 20.068550 6850 2307120 25750135
07 TRANSP. COTONOLBAYOUROL 364638 384638 304638  2.946.33 35,350,56
. 08 TRAVERSEE BURKINA 50000 50000  spp.00 500,00  6,500,2%6
08 PREX CAF FRONTIERE 451168 2451188 4514288 27.517,58 208.443.27
10 FRAIS NSPECTION (0.8%-0g) 36,00 196,10 812 22014 238755
11 FONDS DE GARANTIE 2256 122,56 257 13788 . 148222
12 ASSURANCES {0, 177%039) 7.99 4339 7.99 48 71 528,24
13 TRANSP. AYOUROU - GAD 149648 148648 149648  1,496.48 16,701,78
14 TVA I TRANSPORT 268,37 268,37 28837 26837  3,008,32
15 FRAIS DE PASSAGE DEOT 0,00 .00 0,00 0,00 0,00
18 TVAJFRAIS DE PASSAGE 0,00 6,00 0.00 0,00 0,00
17 TRANSIT ET HAD {1F1L) 117,00 117,00 117,00 117.00  1,30580
18 FRAIS FINANCIERS {2%"08) 1,30 401,31 137 48142 5,150,07
18 COULAGE pEpoT 0,00 0,00 0,00 0,00 8,00
20 PRIX GAD SOUS DOUANE 646237 2715808 ©648578 3028820 228.01625
21 DROITS DE DOUANE 147520 903,18 30,85 787  2,500.00
2 REDEVANCE STATISTIOUE 4782 90.32 7.98 ore 50000
23 1scp 1892118 11,560,768 4758 318 250000
24 CUMLL TAXES 2054722 42,554.28 85,15 81,81 550000
S PRIX RENDU GAD 2700958 3970033 656093 30,338,00 33451525
28 TPR VALLE (y eompeis Tva) 0,00 0.00 0,00 0,00 0,00
27 PRIX DE REVIENT GAG 2700858 3970033 656093 3033808 351525
D A FCFALITEE ND 307,06 ND 30338 29873
2 MARGE BRUTE FerasL 43,00 21,82
30 PRIX INDICATIFS A LA VENTE libre 44000 23000 32500
Tnarges consansuslies fofq 71 libve: 43,00 22,00 a3 Bre
dond Im|ta Supériotre {(+20%) - 51.80 28,40 28,80 -
dortt fmita infériews {2096} - 3440 17.60 26,40 -

Un Peupfe - un Bit-Uner

0,520
ND

0.0C

6,00
290,591
500,00
798,91
36,308,70
§,434,78
42,540,329
32 86
212,70

2907 o0
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| et des Finances

—oQo—— T
CFFICE NATIONAL DES
PRODUTTS PETROLIERS
_ g0
STRUCTURE SDICATIVE DE PRIX DEE CARBURANTS .
Prix 'octobre 2000 _ I I
Applicable du 1er 2u 3 octobre 2000 o
EX LOME Arrée o 00-2780MEF-SG du oA 0/Z000 LTI
SUPER  ESSENCE PETROLE GASOIL DIESEL poer -
He HL HL HL ™ T I
Denshés 0754 0,760 0,820 6,874 0,896 0.520 ]_-1i
PRIX EX LOME 2140000 2100000 24,100.00 2410000 205625 W0 L I
o1 CAF REEL 21,400,00 2100000 24,400,00 24,100.00 26562500 WD [ |
o2 TAXE DE PORT 626 FTM 0,00 0,00 ,00 0,00 0,00 0,0Cerm l
03 FRAIS DE PASSAGE STLS 000 .00 0,00 0,00 0,0D 0,00 _li
04 TAXE DE SOLIDARITE 2750 27.50 27,50 2756 30652 206,91
o5 TAXE EMATO 500 F/TM a70  38po M0 ai70  Soga 5w ll
.
06 CAFLOME 7148520 2108550 24160850 24,7120 sEEa31 g2 78881
07 TRANSPORT LOAE - KOURY 420890 430880 430890 430890 4800040 465356 ]I
06 FRAS DE TRAVERSEE BURKINA spo00 50000 conoe 50000 50000 500,00 —..A;

. et
09 PRIX CAF FRONTIERE 26827410 2587440 2307740 28880,10 445,022,32 43134.751]}I
10 FRAIS DINSPECTION (0.8%709) 210,18  207.00 oa1m2 231,84 os2018 42k
11FOMDS DE GARANTIE fa137 12837 qaage a0 157511 M087
12 {0 TTHCE) - 4651 4580 §1.29 51,29 65759 Bs.20 I
13 TRANSP. KOURY-BANFKO 1.948,18 1.546.16 1,646,168 1.546,16 a4 720,64 24 £53.91_

14 TVA SUR TRANSPORT asp31 95031 35081 350,31 - 380870 280770
+5 FRAIS DE PASSAGE DEPOT * agape 40300 403,00 oon - £ATNT? a.t:;ljl
16 TYAIFRAIS PASSAGE LEPOT” 72,54 7254 7254 poo° 60980 0,00—
17 TRAMSIT ET HAD (1 F/L) 1ao00 11800 sge 11800 131698 428261, I
18 FRAIS FINANCIERS (1%°09) oge7s  258.74 aga77 28980 345022 40138 ]
10 COULAGE DEFOT* cqa07 . 14702 162,83 0g0 177540 000"
20 PRIY BKO SOUS DOUANE spo83g0 2056234 3274840 32 11241 356868538 7551948 |
21 DROITS DE DOUANE 125654 2 TSess  3BES 4370 2.500,00 185500
23 REDEVANCE STATISTIQUES 125,65 7566 783 437 o000 LT
23150 (808372 988422 4788 40641 250000 135500
24 CUMLR TAXES 1746582 10,516,456 85,15 45448 550000 258100 ° I
o5 PRIX RENDL DEPOT MOBR 4742091 3855281 4284326 3256689 a2 35539 7A0044
26 TPR VILLE {y compeis TVA) * wEo0 14600 14500 000  1,82048 00d -
27 PRIX DE REVIENT BKO 4751581 2080981 apga026 32,566,89 163,884.83 78.800,44= I
g ARRONDLA FCFALTTRE 47576 307,00 goags 32085 99913 NO l:
29 MARGE BRUTE sap0 9999 4,45 = I
40 PRIX INDICATIFS A LA VENTE ibre AMpO 23000 325,00 fire ire E‘
maryes congensvelies fofz /L Tire 4300 2200 33,00 e fiore b I
dout finite supérisure (+20%) - 51,60 28,40 49,60
dont lme inférieure (20% - 3440 17,60 26,40 {
paﬁagEd&spmduﬂﬁparledépﬁt p.arappﬁ::aﬁun de VM appopriées- : !

~ Framsa récuperetfi' z0 cas de nan




Ministére de I'Economio REPUBLIQUE Dif M4ALT
&r des Finances . Un Peuple - Un But - Une Fo
K - : ———0g--—
OFFICE NATIOMAL DES
PRODWITS PETROLIERS

STRUCTURE MIICATIVE DE PRIX DES CARBURANTS

Prix doctohne 2000
Applicabls du Ter au 31 octobie 2000
EX ABIDJAN AuTilis 0" 00-27BMEF-5G du 08H02000
SUPER ESSENCE PETROLE GASOIL DIESEL FUEL
HL HL ML HL ™
: Densites 0,754 0,760 0,520 0,874 0,896 0,920
PRIC EX SIR ARIDAAN 20,769.30 18,841,80 2285850 2297580 251,750 153,802
01 CAF REEL 2076330 1964180 2288590 2297580 251,750,00 153,802.00
02 TAXE DE PORT 1160 F/TM 8748 88,16 9512 . 10138 1160000 1,1680,00
03 TRANSPORT ABIDJAN-BOUAKE 1.050.00 105000 1,050,00 1,05000 1471875 0,60
04 FRAIS DE PASSAGE BOLAKE 37000 3000 37000 37000 412046 434780
05 COULAGE DEPOT BOUAKE 11438 10675 12107 12249 134379 796,55
05 TAXE EMACI 500 F/ITM 37,70 3800 41,00 43,70 50000 500,001
OF CAF BOUAKE 2242585 2149471 24,978,058 2465337 27060201 180,606,380
08 TRANSE. BOUAKE-ZEGOUA L4306 114306 114306 1,143,068 1275732 12424150
09 PRI CAF FRONTIERE ZASEB00 22637.77 2561915 2580643 28335533 173,000.90
10 FRAIS DINSPEGTION (0,0%09} TEEES 181,10 M5 20645 225067 1,384,25
11 FONDS DE GARANTIE 784 11319 127680 12904 141680 865,15
12 ASSURANCES (0,177%05) 41,72 4007 4517 45688  SO155 306,26
12TRANSE. ZEGOLEA.- BICO 148648 149648 1409640 149648 1670170 1626809
14 TVA SUR TRANSPORT 26237 26837 MH8S7 268037 I006% 207780
15 FRAIS DE PASSAGE DEPOT * 40300 40300 40300 40300 449777 000
16 TVA/FRAIS PASSAGE DEPQT * 72,54 7254 754 7254  BOSED 0,00
7 TRANSET ET HAD { 1F/ L+18%TVA 11860 198,00 11800 11800 131656 1431469
18 FRAIS FINANCIERS {(1%-09) 2565 2638 519 265006 28335 173031
19 COULAGE DEPOT MOAR. * 1325 127058 14255 14403 150955 0,00
20 PRI BKO SOUS DOUANE 2664485 2568568 2065318 2894906 318204, 18 210,825,658
21 DROITS DE DOUANE: 173420  1.058.5% 33,55 7359 250000 135800
22 REDEVANCE STATISTIGUE 1% W1 17342 10536 78 738  soooo 21,00
2L CcP. 2219776 1256278 4758 68439 250000 135500
24 CUNLUIL TAXES 2410538 147221 9515 78534 S5s50000 258100
25PRIX RENDU DEPOT MOBLL V750,03 4041401 2874835 2971441 32270413 21280660
WTPR VILE (yoomprn TV} * HEDD  HMED0 HEDD 4500 162848 0,00
<7 PRIX DE REVEENT BIKO 089600 4056001 2850435 2686041 32540350 212 806,68
EIARRMAFGFME SOB.95 40560 2 2BRBd 29860 261,58 196,70
29 MARGE BRUTE 245,40 58,04 26,40
J0 PROCINDICATIFS A LA VENTE R 44000 200 X25,60 -
MAPes conmemuelas fifs /1 ibre: 43,00 2200 23,00 Bre 20477
dont fmite supérieure (+20%,) - §160 2640 3960 - i
—_dont Simite inférious {-20%) - 34,40 17.80 2540 -

* Frals & rcuperenEtat en eas de ron passage des produits par le dépét par appficztian de VM anproprides,




=t des Finances
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L) rouEes

OFFICE NATIDMAL DES
FRODUITS PFEYROLIERS [I‘;
STRUCTURE MDICATIVE DE PRIX DES CARBURANTS E
Prix droctobre 2600 B
applicable du ler au 31 actobre 2000 f[:l
EX DAKAR Arrété n° 00-Z7TAMEF-SG du DEH0/2000
SUPER ESSENCE PETROLE GASCIL DIESEL FUEL re
HL HL HL HL ™ ™ n[
Densités 0,754 0,760 0,820 0,874 0,896 0,820 EH'
PRIX EX SAR DAKAR 2037142 19,65436 2241782 2284730 254,581 145,312{
01 CAF REEL 2037142 1965436 2241782 2206750 254881 145,31::"‘-
02 TAXE DE PORT 0,00 0,00 0,00 6,00 - 000 0.061...
03 FRALS DE PASSAGE DAKAR 284,00 25400 28400 28400 3.16804 3 056,06,
04 TPSFRAIS DE PASSAGE 0,00 0.00 0,00 0,00 0,00 000
05 TAXE EMASE 500 FITM 37,70 38,00 41,00 43,70 500,00 500,00
£8 CAF DAKAR 20603,12 19,576,358 22742082 2320520 950, 250,64 148,898, seI
07 TRANSP, DAKAR-KIDIRA 158,20 155820 155920 155820  17,99063 -16836,86
08 LOCATION WAGONS-CITERN 841,55 e4155 64155 64155 71 60,16 E873.3i~
Qo PRI CAF FRONTIERE 22 BUR 8T 2217611 2484257 25,404,85 282 80142 1?2,an9.:aa"’ -
10 FRAIS DINSPECTION {0,8%12) 183,14 177 41 100,54 203896 228241 1382470
11 FONDS DE GARANTIE g0 . 000 0,00 0,00 0,00 a,00
12 ASSURANGES [0, 177%05) . 40,52 - 3925 44,15 45,12 500,568 205,87
13 TRANSP. KIDIRA-BAMAKD. 156300 154300 154300 154500 1722088 1677174
14 LOCATION WAGONS-CITERN 63567 s8667  S86G7T  586A7 | 854762 6,976,81
15 FRAIS DE PASSAGE DEPOT* 403,00 40300 40300 40200 . 4497, 77 0,00
16 TVAIFRAIS PASSAGE DEPOT® 72,54 72,54 7254 72,54 808.60 0,00
17 TRANSIT ET HAD ( 1F7 L+1B%TVA) Hap0 | 118,00 11800 11800  1,2168€ 128261}
18 FRAIS FINANCIERS {1%°09) 2280 22178 24943 28495 282801 1728.08
18 COULAGE DEPOT BKO * 1034 12669 14079 14381 159393 0.aCY"
20 PRIX BKO SOUS DOUANE 26.190,01 25484,43 28,280,668 28,6650 '320,37026 200556.88 '
21 DROITS DE DOUANE 173420 107548 an 65 81,54 200000 - % 125.5C
23 REDEVANCE STATISTIQUE1X VM 17342 107,55 7,03 E.15 40000 225 10
2ALICP. 2240776 1476609 4758 758,38 200000 % 125,50 .
24 CUMUL TAXES 2410538 1494812 9515 84806 440000 2476 1uf
25 PRIX RENDU DEPOT MOBL 50,3D4,38 4041354 2839483 2071388 224,778,26 203, 132.9
286 TPR VILLE {y compila TVA) * W4B00 14800 14500 14800 182046 BI l
‘27 PRO!DE REVIENT BKD . 5045038 40,559,54 28,540,683 20,859.20 425,408.73 2031328
28 ARRONDI A FCFALITRE 504,50 40580 28541 098 60 292 46 185,&9de
28 MARGE BRUTE FCFA/L a4 40 £5.41 26 40 :
30 PRIX INDICATIFS A LAVENTE Rore 44000 2MO00 32600 {I
marges consencueties fcfa /L Wore A2,00 22,00 3300 o lbre &
dont Emite supénieure {+20%) - 5160 26,40 39,60 -
dont limile infédieure_{-20%) - 3440 {780 2640 . fl

* Frals & récuperer/Etat en cas de nan passage des p

roduits par le dépdt par application de VM anprnpmes




" Ministére de fEconornie REPURLIQUE DY MALT
et das Finances Yin Feuple + U But - Une Fo
=—-p0p-—— e -
OFFICE NATIONAL DES
PRODUITS PETROLIERS
STRUCTURE MDICATIVE DE PRI DES CAREURANTS
Prix docthobre 2000
Appicable du ter au 31 oclohre 2000
EX ABIDJAN ATl 0" D0-2TROMEF-SEG du DA T02000
SUPER ESSENCE PETROLE GASOL GIESEL FUEL
HL HL HL HL ™
; Dentiths 6,754 0,760 0,820 0.674 0.895 0,920
PRIX EX SIR ABIDJAN 2076990 THBL1B0 22689990 2297580 261,750 53,802
01 CAF REEL 2076930 19,841.80 2268890 2297580 251,7540,00 153,602.00
02 TAXE DE PORT 1160 £/TM 87 46 82,15 %5412 . 10138 1,18000 1,16000
03 TRANSFPORT ABIDJAN BOUAKE 105000 1,05000 1,050,060 105000 11.71E75 0,00
04 FRAIS DE PASSAGE B0OUAKE 37000 FOL0  aP0R0 37000 412846 434783
05 COULAGE BEPAOT BOLIAKE 111,38 0675 12107 12248 134379 786,55
06 TAXE EMACT 560 F/Th - 37,70 35,00 41,00 4370 50000 500,00
07 CAF BOUAKE 2242585 2149471 2437600 24,66337 Z70,602.01 160,605.28
08 TRANSP. BOUAKE-ZEGOUA, 143,06 1,14308 14305 1,143,068 1275752 1242450
08 PRIX CAF FRONTIERE 23,568,890 2263777 25,519,15 2580643 283,359.33 173,030,90
10 FRAS DXINSPECTION (D,8%09) 18855 181,10 20415 20B45 220887 138405
11 FONDS DE GARANTIE 78T 11319 1960 12903 14680 BES 15
12 ASSURANCES (0,177%02) €172 40.07 45 17 4568 SO1E5 308,25
13 TRANSP, ZEGOUA- BKO 148648 149648 149648 149548 1670179 16,266,090
1 TVA 5UR TRANSPORT 20937 2937 26937 28037 20062 280780
15 FRAIS DE PASSAGE DEPOT * 40300 40300 40300 40300 449777 .00
18 TVAFRALS PASSAGE DEPOT * 72,54 T2.54 7254 7254 80860 0,00
17 TRANSIT ET HAD ( 1F/ L+185%TVA 11800 11600 11800 11800 131685 1431459
18 FRAIS FINANCIERS (1%705) 23569 22638 2 25518 2S806 2830 1,730.31
19 COULAGE CEPOT MOEIL * 132565 127/m 14055 14403 158335 b0
20 PRIX BKO S0US DOUANE 2664485 2568560 2065318 ZAS49.06 116.204,19 290.825.68
21 DROITS DE DOUANE 173420 105850 39,65 7389 250000 1,35500
22 REDEVANCE STATISTIQUE 1% VI 17342 10595 7m 758 50000 21,00
231s8CP 215,76 1356270 4756 68439 250000 125500
24 CUM L TAXES 2410538 1472833 8515 TB534 S5500,00 2,981.00
<5 PRIX RENDU DEPOT MOBIL 50,750,023 4041401 2874035 2871441 32379412 213 BOE6S
ZTPR VILE (ycomprin TVA)* = . G600 146,00 14600 14800 163945 0,00
27 PRIX BE REVIENT BKO $0896,03 4056001 2888435 20800471 32547950 21200668
RBHRRGMAFEFMUHE 508, 56 405,60 280,84 28860 291,58 156,70
43 MARGE BRUTE 2440 54 54 28,40 ) _
30 PRIX NICATIFS A LA VENTE ibra 44000 23000 A58 N
MATDes conehauallan fo&y /1 e 43,00 22,00 33,00 Bvm 28477
dant mite sundreurs (+20%) - 51,60 2640 29,60 -
| ——dont Bmife inférieuns (-20%) - 34,40 17,60 265,40 =

‘H&ﬁmm@dﬂmmdaﬁmﬁhpﬂhﬁpﬁwmmmm




et des Finances - arre me—-
. OFFGCE NATIONAL DES
FRODUITS PETROLIERS
STRUCTURE INDICATIVE DE PRIX OES CAREURANTS
Prix dhoctobre 2000
Apolicable du ler au 11 ociobre 2000
£X DAKAR AsTaté i 00-2760AEF-SG du 0911272000
SUPER ESSENCE PETROLE GASOL DIESEL FUEL
HL HL HL Ht ™ ™
Densités 0,754 0,760 0,520 0,874 0,395 0820 re
PRI EX SAR DAKAR o0.37142 19)854,38 2241782 22,867.30 254 581 1#5.315[
01 CAF REEL 2037142 1965436 22417.82 22.867.50 254 681 145.31.:”"
02 TAXE OF PORT 0,00 .00 0.0 0,00 0,00 0,061,
03 FRAIS DE PASSAGE DAKAR sge0p 28400 28400 28400 116964 308686,
04 TPS/FRAIS DE PASSAGE 0.00 0,00 0,00 0,60 .00 0.0t
OS5 TAXE EMASE 500 F/TM 7,70 38,00 41,60 43,70 soog0 500,08
06 CAF DAKAR 2069312 1997636 2274282 2320520 25825064 1488596 sti-
67 TRANSP. DAKAR-KIDIRA 155820 165820 155820 155820 1730064 1683686
08 LOGATION WAGONS-CITERN B4155 64155 64185 64150 746016 68733
05 PRIX CAF FRONTIERE PsaET 2217611 2404257 2548495 20280142 172,800.28
10 FRAIS DMSPECTION (0.8%08) 183,14 {7741 19954 20386 22824 1,382 47
11 FONDS DE GARANTIE ogn - 000 0,00 0,00 0,00 0,00
.12 ASSURANCES (0,177%°08) 4052 3925 44,15 4513 S005F 308,87
13 TRANSP. KIDIRA-BAKAKO ' 1543, 1,543 00 1,543,000 1,542.00 17.220,98 16,771
14 LOCATION WAGONS-CITERN sse57 58687 58867 58eS7 g 64762 6.376.81
15 FRAIS DE PASSAGE DEPOT® AD3.00 403,00 40300 40300 AATLTT 0,00
16 TVAFRAIS PASSAGE DEPOT * 72,54 72,54 7254 72,54 809,60 0,0CF
17 TRANSIT ET HAD (1FIL+18%TVR) 115,00 §180p 11800 118,00  1,316.96 428261
18 FRAIS FINANGIERS {1%"05) BEs 22178 24943 25485 242801 4728.09
19 COULAGE DEPGT BKO * 13034 12668 14079 143861 1,583.92 0,00T
20 PRIX BKO SOUS DOUANE 2818501 2540443 2620068 28,86580 170,37926 200,656,88
21 DROITS DE DOUANE 173420 107548  3\E5 6154 200000 1.125,5C]
22 REDEVANCE STATISTIQUE 1% VM 17342 107.55 7,83 815  4pog0  225.40%
23LE5CP 22 19776 13,766,048 AT5E 75836  2,00000 1,125.50,
24 CUMUL TAXES 2410538 14,9498,12 9515  £4808 440000 247610
2% PRIX RENDU DEPOT WOBL 5030430 ADA1354 2839483 2071386 477920 203,122,88_
26 TPR VILLE { y compris TVA} * ME00  14BO0 14600 14600 1,829,456 0,00
27 PRIX DE REVIENT BKD 5045035 40550554 28,540,83 2985928 a75,40873 203,132.8
28 ARRONDI A FCFALITRE &0450 40560 28541 29880 202,46 ms,aaqtl
29 NARGE BRUTE FCFAIL 3440 5541 26,40 :
40 PRI¢ INDICATIFS A LAVENTE bore 43000 23000 32600 { l
mames consansuclles fciafl liore 43,00 2200 33,00 {Ewe tbre &
dont fenite supérieure (+20%) - 51,60 2640 3560 -
doat Bmie infériewe (20%) - ag4p 1780 2640 . i fl

» Frais & ricupererfEfAt en ¢as de non passage des produits par e

dépbt par applicatian de VI appropriges

1
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MINISTERE OF LINBUSTRIE . DU COMMERCE HEFUPLIOUE DL MALT
ET DES TRAMSHFOR TS, )
UN PEUPLE «UIN BUT - LINE Fij

DIRECTION NATIONALE DIS THANSPORTS

OBSERVATOIRE DES TRANSPORTS
MOTE SUH LE TRANSFORT ROUTLIER
DES MARCHANDISES

Le dMali est un vasie peyvs do 1241 043 kin2 | avee une population de 18400000 hatitants

{estimation de décembre 2000 ) 1] se classe parmi les pavs pauvies aver un revenu nalicnal

dispomible b par hitbiiant de 186283 felTo en 200600

e Mali est consedéré A jus e e comme Un pavs & vacation agro - pastorale fortement

dépendant des aléas elimatigues . La population madienne s¢ nouri essenticllement de

cérdales :

-l -sorghie dom la production a varic durant la période 1996 22000 d'un mimmum de
10E LMD tornes en 1998 & un maximum de 1 499 40 Jionnes en 2001,

- 1tz paddy et mais respectivement 722 000 donnes ¢ 397 G000 tonnes de production en
2000 .

Les praduils d'exportation du pays sonl constilues principalement de la fibre de coton, de l'or

et du bétail

La eroissance de | 'éeonemic malicnne a ¢€ de 4,3 % en 2000 | correspondant au taux de

croissance du produit intéricuer hret avec une inflation mesurée par le déflateur du PIB de

3.3%

La valewr ajoutée de la bnanche " navspores et télécommunicalions "représente 5 %due FIB,

Une benne partic du pays cst désenigue f [os principaux poets de dessenie se trouvent & plus
i 100 km de 1a capitale BAMAKO gui compte aciuellentent environ un million d'habadand.

Le réseau routier viable est de (7107 kmn dont 2760 km revétus . Les pisles ordinaires (rés peu
praticables sont estimées & 33000 km . [Jans be cadre du Programithe Sectoriel des Transparns
couvranl initalement la période 1994 - 1998 | I'Etat malien a engagé des actions de
rehabititation et d'entreticn du réseaw eouticr viable en faisant passer les dépenses routiéres
annuelles de 13 pulliards de fols en 1994 4 31,7 milliards de efo en 1999 et 65030 milliacds
en 2000

Le parc commercial de véhicuie routier assurant le transport de marchandises solides a
cvolug de 2026 unités en 1995 4 2421 unntés en 1999 01 3128 unités ¢n 2000 . Les camions
cilernies el semi -remoergues clermes  de transport de marchandises liguides ( principalement
les hydrocarbures ) sont estimeés & environ 240 unités dant plus de 75 % onit plus de 15 ans
Les tracteurs routiers estimés 3 3613 unités en 2000500t surloul constitues de vehicules
velustes {70 % ont pius de 15 ans d'dge ) .

Le transport des marchandises s'effectuent sur plusieurs relations tant au niveau interne qu'au
niveau international |
Au niveau interne on constale
- le tmnspert des produits agricoles des champs vers les villages Ce type de transport
s'effectue généralement par patiage of par charrelle .
- le transport des produits agricoles des villages vers les marchés de production { licux de
venly et d'achat des produits agnicoles 3 .Ce transport s'etfectue par portage |, par
charrette et quelgues rares fois par camionneite |




le transport des produits agricoles des marchés de production vers les cenlres de
consommation & de ransformation industrielte. Les camions ¢ les semi- remorques de
charge utile variaat eptre 5 el 30 tornes assurent généralement ce transport en [onction
des distances de transport et des lonnages disponibles .

Ie transpont des produits de consommiation courante et des ntrants agricoles des grands
centres de production industriels ou de transit vers les centres de consommation wrbaios
ou rurany Ce transpor: s'effectue surtom par ales camiona de novenne ¢l grande
capaciiés

le transport de distibution des produits de consommation courante a l'inténeur
des centres urbains .Ce transpor s'effectue par des camionnettes et des chammeties &
traction animale ou umaine { pousse- pousse ] .

‘Al piveau interne d [aut signaler que le trafic roaner effectud surtout sur les grands axes
routier font 'objet d'un suivi régulier par les agenls controleurs routivrs des directions
régionales dey transports

Le trafic enregistré sur les prands axes routiers a dvolac doe 372 382 1onnes en 1995 a
339 024 wennes en 1999 ai 509 170 tonnes en 2000

Les principany lieux de chargements des marchandises en 2000 | se siluent dacs les
régions de Ségow pour 192 74 1annes , Bamako - Koutthors pour 145 214 tonnes et
Sikasso paur 113 011 tonnes .

Les principe 1w lieux de déchargement des marchandises sont dgalement

Bamako -Koulitkero pear 264 023 tonnes | Sépou pour 67 212 fonnes of Sikasse pow
5997 tonnes et Mopti pour 34 808 tonnes .

La concentration des principauy trafics sur Bamako - Koubikoro . Ségou et Sikasso
s'explique en partic par lo fait que ¢cs régions constilucnt les principaux centies de
productign agricole et industrielle avec environ 63 % de la population du pavs .

En ce qui concerne Ic trafic inlemational routier .on retiendra une évolution du trafic
{iraperiation + exportation ) de 976 760 tonnes en 1996 4 1 602 310 tonnes ¢n 1999
et] 726 343 tonnes en 2000 .

[n 2000 | le teafic routier import a été de 1 523 372 tonnes dont 1 412 B0 tonnes

{ 92.7 % } par I"axe Cote dhvoire -Muli | Les exportations par la route ont ponté sur
202 971 wonnes dont 185 821 tonnes { soit 91 .3 % ) par Paxe Chite d'ivaine - Mali
L'importante augmentation du trafic routier international s' explique en partie par la
baisse dutrafic ferroviaire internanonal gui pour les wagons compets est passé de
440 (00 tonnes en 1993 & 355 000 tonnes en 1999 et 335 GO0 tonnes on 2000,
D'autre part il ¥ 'a liew de signaler que 'ensemble di tralic international des
marchandises est passé de {320 403 tonnes en 1996 a2 001 309 tonnes en 1999 et

I 968 673 tennes ¢n 2000.De ce fail on retiendra qu'en 2000 1e afic routier
international des marchandises représentait 80 % de I'enscmble du trafic international |

Les tarifs de rétérence de transport des marchandises en 2000 se présentatent comme
suit
Axe internationzl - Abidjai - Mali

. Marchandizes salides © route revéoe 3265 tefa FTKM
raute en terre moderne 4897 fefa FTEM
piste 65,30 fefa /TRM
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Hydrocarbures _'.-ﬁ_jute revée 3500 fela M3 KM
route en terre maderns - 3265 fofa MAKM
nHste 70020 fefa M3 kKM

= Acxe national :ntecieur du Mah

. Marchandiscs solides 1 rowe rovéiue 3250 fefa Tk
route en lerre modarne 38,75 {cfa /TEM
[sLe 65 fofa /' TRM

Hydrocarbures : route revéiue 15,56 l[cfa /M3 KM
route en terme moderne 53,34 fofa M3 KM
piste 71,12 fefa M43 kM

[.a coruparaison des tarits appliqués et des colits d'exploitation des différentes catéganes de
véhicules routicrs sur les diftérentes catégorics de route monire que lu rentabalité de
I'exploitation reste forterment lide sux parcours annuels { trés faibles en général ) el anx
cocfficient de remplissage des wéhicules Une meilleure appreciation de la rentatnlité de
l'exploitarion des véhicules nocessile la tenue de comptabalié par les transporteurs

L ' ¢laboranion de | ' étude sur les services de camionnage plus cfficaces sur financement de la
Banque Mondiale permetira d "améliorer les conditions d " exploitation des camions .

Auplan réglementaire | il ¥ ' a lieu de signaler 1" adaption de la loi n® 00 - 043/ AN - RM
[ 7 juillet 2000 , régissunt b prafession de transporieur routier Cette mesure aura pour
effet de renforcer les capacités professionnetles des transpurteurs routicrs
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LE TRANSPORT FERROVIAIRE

Le résean forré a une longueur de 722 Km dont 643 Km de voie principale a
écartement métrique . I) est reli€ au réseau sénégalais en formant | ' axe Dakar -
RBamako - Koulikoro sur 1286 Km et contribue au désenclavemnent externe et
interne du Mali . La construction du chemin de fer commencga en 1881 et fut
achevée en 1924 du fait du relief accidenté , de | 'insuffisance de la main

d 'ceus re ot des techniques limitées de 17 époquce .

Le réseau ferré malien est géré par la Régic du chemin de fer du viall

{ RCFM ), orzanisme 2 caractére industricl el commercial , crée par

1* ordonnarce N° 62 bisdu 29/ 11 /1960 .

[ " infrastructure ferroviaire est trés vétuste car plus de 84 % de la voie
principale a plus de 40 ans . La charge maximale 4 1' essteu est de 17 tonnes .

[e matérie! moteur de la RCFM était de 23 locomotives de ligne en 1999 et 15
en 2000 a cause du manque de piéces détachées et de leur véwste . En 2000, les
locomatives de plus 15 ans représentaient 40 % du parc .

Le malérie] marchandises remorqué est passé de 445 wagons ( soit 16087 T de
capacité Yen 1995 & 503 wagons ( s0it 20352 T ) en 2000 .

Le matésiel voyageurs remorqué a évolué de 76 unitds ( soit 4479 places
offertes 1 en 1905 3 102 unites ( soit 8000 places } en 2008 .

e personnel de la RCFM 3 ét€ réduite de 2356 agents en 1994 4 1473 apgents en
2000 dans |2 ceure de la restructuration de la RCEM qui en cours .

La RCFM assure le transport de passagers et de marchandises en trafic
international et national .Cependant il faut signaler que les différents tralics sont
en baisse rézuliére ces derniéres années . En elfet le trafic voyaggeurs est passeé
de 944000 passagers ( dont 860000 en trafic national ) en 1993 & 682000
passagers { dont 632 000 en trafic national ) en 2000 .Le trafic marchandises a
chuté de 545000 tonnes{ dont 90000 T en trafic national ) cn 1995 4 43 8000
tonnes ( dont 68000 T } cn 2000.

Cetic baisse réguliére des trafics est due :

- au mauvais &0t de la voie et du matériel ronlant ,

- &' insuffisance des systémes de télécommunication ,

-
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.- 1" exiguité de la gare marchandises de Bamake ,

- aux lenteurs des opérations de chargement et de déchargement des

marchandises ,
- el a [a mauvaise coordination avec la Régie sénégalaise .

Les principaux prodults transportes par la Régie sont les céréaies |, les
hydrocarbures | les malériaux de construction 4 1' impaortation et le colon 3
1" expaortation |

Les tarifs de [a Régie ont été réaménagés a partir de mai 2000
coOmme suit :

- 1™ classe {H.T) : 24,78 fefa le voyageur - kilométre
- - 2émeclasse ( H.D) 18, |7 fcfa e voyageur - kilométre
- ceéreales 24,73 fela la TKM

- matériaux Je construction 25,91 el la TEM

- colon 23,55 fefa la TEEM

- prodie s alimentaires 32,97 fefa la TKOM

Dans le cadre du projet sectoried des transports il €t prévu un financement de

22,5 millions de dotflards couvrant :

- des ¢tudes ot une assistance technique pour $,7 millions de dollards ,

- da rehabilitation de [a voie et le terrminal marchandises pour 21,5 millions de
dollards ,

- les systémes de télécommunications (1.3 millions de dollards },

- le materiel roulant { 5,7 rullions de dallards ),

- divers matériels logistiques pour 3,3 millions de dollards .

A la date du 31 décembre 2000, scules la construction de la gare marchandises
de Korofina et la réhabilitation du réseau existant des télécommunications
etalent enticrement exécutées .Le trongon de la voie Kaffa - Tintiba a été
également réhabilite .
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NOTE DE CONJONCTURE
STTR LE TRANSPORT AERIEN

Apres I'independance, le Mali dans ie cadre de la consolidation de 1"unité nationale et
du développement €conomique et sociale du pays a accordé une atiention particuliére ay
transport aerien. En effet des 1961, on assistait 4 la création de la Compagnie Mationale
Adrienne « AIR MALl» Cette Compagnie devait assurer les liaisons interne et
internationales. Elle couvrait en 1977 un résesu de 5377 Km a I'intérieur du Mali et 15803
Km & I'extérieur (pays voising et Europe),

La mauvaise gestion de cette compagnie aidant et face aux contraintes des
programmes d’gjustement structurel de la Banges Mondiale et du FMI1 (Fonds Monétaire
International) cette Compagnie était appelé a disparaitre. Des cendres de cette Compagnie est
nee une nouvelle appelée MALI TASS qui devrait disparaitre également suite & I’adhésion dy
Mali & la Compagnie internationale AIR AFRIQUE dont la liquidation de MALT TASS et 1a
creation de AIR MALIL SA était unc des conditions de cette adhésion.

L’industrie du transport uérien a subi dc profondes mutations dans les années 1980
avec la dérégiementation intervenwe aux Etats-Unis @ Amérique et les programmes de
liberalisaticn initiés en Europe.

Les Ministres africains chargés de 1" Aviation Civile unt signé le 14 novembre 1999 a
Yamoussokro la décision relative i la libéralisation de Faccés au marché du iranspott aérien
en Afrique. Cetle décision adoptée en juiller 2000 i Lomé par le Sommet des Chefs d’Etat est.
entrée en vigueur en aoli 2000.

Cette libéraiisation a pour ohjectifs :

- Pamélioration de la qualité des services aériens et la réduction des tarifs -

- lPaugmentation du trafic ;

- I"amélioration dc la situation financidre des aéroports et la reéalisation de nouveaux
investissements ;

- la création de nouveaux emplois,

A coté de ces avantages de la libéralisation existe un risque certain de dispantion des
petitcs compagnies au profit des grandes (consortium}.

La mige en ceuvre de cette décision a modifié le paysage aéronautique sous-regional avec
la création de nouvelies compagnies aériennes ou la restructuration de compagnies existantes.

En ce qui concerne le Mali 1 stratégie a consisté en la libéralisation du iransport asrien
domestique par la création de nouvelles compagnies de vols réguliers et de vols a la demande
(avions taxi) au edté d’Air Mali SA qui sont -

- Lignes Aériennes du Felou (LAF) ;

- Multi Air Service (MAS) ;

- Avion Express (SAE) ;

- Société de Transpornt Adrien au Mali (STA-MALI) ;
- Affrican Airlines ;
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- Mali Air Transport
- NAS AirSA Ty
Presque ja totalité de ces COMpagnies ant vite montre leyr limite i cause -

- du mangue d’expérience st du professionnalisme des promoteurs ;

- des colits d’entretien et de maintenance tres élevés des avians, J

Cependant d’autres comme African Alrlines et SAE pandenne:it“% ¢ maintenir.

. . . B
1. Intgrvenanis dans le svstéme de Irensport aérien : &

]

) KT
Plusieurs acteurs interviennent dans le paysage aerien malien dout
- Ia Direction Nationale de I'Aéronautique Civile (DNAC) qui est un service public
charge d’élaborer ¢t de metire en euve les éléments de ia politique nationale an maticre

d’aéronautique civile au Mali Eile veille 4 I"application effective de 1a réglementation ot
des Conventions isternationales. o

T,
- PASECNA (Agence pour la Sécurité de Ia nwigatim{jﬁérimne en Affique et i
Madagascar} dout le rle est d”assurer le contrdle et la gestion de la séeurics acrienne. Elle

“s’oceupe de la pestion des 4ctivités comrmunautaires. De méme 3 cause de son expérience
et de sa technicité la gestion des activilés natipnales aéronautiques lui ont éié aussi
confices par le Guuvernement du Mali. A cel égard elle dispose de "ensemble des TEVEnUS

genérés par les redevances touchant la circulation et la sécurité des agronefs.

- les Aéraports du Mali (ADM) - il a le statot d°yn FPIC. 1 28sure la gestion de I’ Aéropart
internationale de Bamako-Sénou el les aéroports nationsux. [ls sont chargéds de
Padministralion er de |a gestion des installations aé Dportuaires et est responsable 4 ce titre
de la perception des loyers commerciaux ¢t des redevances lides 4 Iutilisation des

installations Physiques (redevance Passager, ffet, carburant, et des serviees rendus par les
Concessionnaires).

- les transportenrs : log opérations de transport sant réalises par des transportcurs prives,
AU niveau international AAr Afrique assure e réle de transportenr officiel malien. Ap
niveau national il existe un monopole de fait confie 3 Air Mali Sa qui dispose toutefois de
la possibilité de conclure des enrentes avec d’autres transporteurs maliens,

2. Aédrodromes et équi einents aéroporinaires - '
On dénombre actuellement 35 acrodromes  au Mali dont 4 acrodromes principaux
internationaux (Bamako-S enou, Sikasso, Tombouctou ef Gao), 8 aérodromes principau,

15 aérodromes secondaires er 4 acrodromes privés. Les acrodromes i desserte reguliere sont
U nombie de 9 {dont 5  revérement bitume).

Les équipements d’aide i [a navigation (transmission des messages, puidage des
aéromefs) soot satisfaisancs sur les guatre principaux  aérodromes internationzux. Les
Cquipements aéroportuaires des acrodromes principaux ¢ bien qu'scceptables) ainsi
des aérodromes secondaires devront faire "objet ¢’une modernigaiion et d’
Suivatit les recommandations du Plan Aéronaitique National mu;v;&nt la périade 1991-2006.

Particuliétement on ce gqui Concerne Uagroport de Bamak:}-Smuu (ouvert en 1974), il
¥ a liew de signaler que I longueur de la piste ne permet pas le décollage des avions de type

B 747 et A 300 avec leur charge marchande maximale. D' la nécessité de parter I longueur
de la piste 4 3200 m, .
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Le Projet Sectoriel des Transporis en cours d'exécution priéven la construction de |a
cldture de 'aérodrome de Bamako-Senou et lﬁqmp-::mcnt en appareils de sécurité de
I"adropont de Tombouctou.

3. Trafic commerrinl des séroports :

L’examen du trafic commercial des agroports du Mali nécessite la séparation du trafic
international et du trafic national. Er effet si le trafic intemativnal connall une évolution
progressive, le trafic national par contre a tendance a régresser.

Tratic interpational

Le trafic inlernattonal concerne surtow I’géropont de Bamako-Senou domt FPéveiution se
presente comme suit -

1994 1997 IooR 19400 2000
Mouvements J’aeronefs 6923 8050 Ba6d 9032 Q023
Trafic passagers 237169 27T 289338 3083456 315409
Trafic Fret 4932 5403 IRGS 4519 - 8440
Tratie du Fret Postal 154 1628 154 128 217

I."snalyse de ces siluatrons falt ressortir les constats suivants :

- de 1996 4 1999 une augmentation de 30% du mouvement des aéronefs, ensuite une tépére
diminution en 2000 ;

- de 1996 3 2000 une &ugmentatzon de 32% du trafic de passagers ;

- de 1996 a 2000 une augmentation de 9% entre 1996 ¢ 1997 du fret, une dtmmutmn de
28% en 1998 puis une augmentation de 40% ontre 1998 ot 2000
de 1996 a 2000 le (ret postal 2 évalue en dents de scie.

F'ar rapport en |999 'annee 2000 a enregistré au dépan et i arrivée de gros porieurs (petit

nombre de mouvements pour un grand nombre de passagers et de fret transpartes).

Trafic natianal -

1997 1998 16539 K]
Mouvemems aérancts 2365 3307 2324 1132
Trafic passapers 24 599 30 097 34 432 16 551
Trafic de fret & 003 P20 7T C 35397 5T44
Trafic fret postal 357 358 483 442

De1997 a 2000 nous constatons d'abord une augmentation des différents wafics en 1998 e
utle forte diminution de ces trafics en 2000, Cette diminution ateint les proportions
SUIVANLES

- 65% pour le mouvements des aéronefs ;

- 52% pourle trafic de passagers |

- 93% pour le fret ;

- 48% pour e fret postal.

Ces diminutions résuhent de la dégradation des aéroports imtérieurs et des difficultés
d’exploitation de Air Mal SA.




LE TRANSPORT FLUVIAL

Au Mali le transport fluvial est assuré principalement sur le bief nord du Niger ¢f de
mantére secondare sur le bref amont do Niger of sur le fleuve Séndgal.

i .Infrastructures fluviales.
1.1 Lc fleuve Sénégal.

La navigation sur le flewve Béndgal presente des difficultés particulieres liges 4 la présence de
mulliples seunls sablewx et rocheux surtput entre Kayes et Ambidédi, La scetion Kayes -
Anibidédi n'est navigahle que lursque [e débit du fleuve dépasse 850M3/sec s0it en moyenne
durant 3 mois de 'annde (aolt, septembre, octobre).

Cependant il faut retenir le fleuve Séndgal comme la seule voie naturelle de
désenciavement du Mal cf & ce titre le projet de navigation sur le fleuve Sénégal initié par
1 OMVS revél pour le Mali un caraciére stratégigue.
L 'option actuelle de navigativn envisagée par | " OMVS retient | 'aménagement du chenal
navigahle jusqu * 4 Ainbidédi, la construction d ‘escales portuaires el la création d 'une
compagnic privée intemationale de navigation fluviale. L ‘exploitation de certaipes ressounces
minieres situdes le long du leuve Seénégal pourrait justifier la rentabilité des travaux
d 'arnénaypement du chenal et de lexplnitation de la eompagnic de navigation.

I.2.Le fleuve Niger,
Le fleuve ¢st composé du bief sud et du bief nord .

1.2.1. Lebiel sud du Niger.
Par ce bief, Bamakn est relié & Siguint {21 1km), Kankan (385 km) et Kouroussa {374 km). La
navigation est assuree habitvellement sur ce bief de fun Juin 4 début Décembre.

Le Niger dans son bief sud coule sur des formations rocheuses. La compapnie malicnne de
navigation a abilude dnssurer suc ce bief un faibie trafic annucl de 500t de produits
alimentaires.

1,22 T hiel noed dy Niger

Le bief nord du Niger couvre la Haison Koulikoro - Ansongo sur 1408km. 1) est
habituellemen: divisé en trois trongons suivant les caactéristiques du lit et la période de
navigabilitgé. Ii s'agit des trongons:

Koulikorn -Mopti {504 km)

Mopte -Tossaye (6%4km)

Tossaye - Ansonge {21 0km).

Le troncon Koulikoro -Mapti.

II se caraciérise par une série de seuils sableux et rocheux et une zone boueuse a l'entrée du
port de Muopti Le balisage de ce trongon effectué 4 'épogue coloniale {en 1957} avail
camiplelement disparu en 1993, dale 4 laguelle la compagnic Malienne de Navigation a pu
assurer |2 pose sur ce trongon d'une dizaine de batises canadiennes et d'une balise en poteau
fice 4 des besoins de 58 balises. 11 y a liew de Faire remarquer quc grice au harrape de
Markala , iz navigasion est permancnie wute 'annce sur la section Fanchon- Markala (95km).




Le troncon Mopti- Tosgaye,

C'estur: bief dunaire homogéne jusqu'd Kyra 3 60k en amont de Tossaye. Sur la section
Kyra -Tossaye apparaissent des affleurements rocheus relativement danpgereux juste en aval
de Kyra 2insi qu'en amont et en aval du défilé de Tossave. Le chenal & travers le lac Deba
presenle des difficultds énormes en raison du dépat de sédiments transpartés par le fleuve. Le
tragage d'une vingtaine de km du chenal au nivean du lac Debg s 'avire nécessaira pour
faciliter |a traversée du lae tant pour les bateaux que pour les pinasses. Le cas du canal
Korioumé- Kabara (eseale de Tomboucion) mérite une attention particuliere du it de son
ensablement.

Sur le trangon Mopid-Tozsave la CMN a procédé en 1993 4 1z pose de 9 balises canadiennes
Cn potean,

] s

L.c troncan Tossave- Ansongo.

De Tossaye 4 Bowem le Niger coule entre les dunes e L pente est en moyenne de 4 cmikm .
Entre Bourem et Gao [a pente est de 5 em/fkm. I faul signaler 4 co mivean gue l'aceéds au port
de Guo est rendu impassibie 4 cause de ' ensablement. La prafondeur de | ‘eau riatieint plus
qu “un aderx métres cn périodes de crue ators qu 'elle étaient de quatre metres autrefois.

T

Suite aux investigations effectuées en 1994 par ja Direction Nuticnale de | Hvdraulique e: de
|" Enerpie et la Compagnie Malienne de Navigation, les travaux d ' srrelioration des
conditinns de navigation du bief Nord du Niger devrant porier sur les éléments suivanis:

' . " '

A court terme

Pose de 106 balizses et 10

katadioplres ... GD.D00.0D0
Riparation et entrelen des quais de Tonka, Miafumké, Dird, Ségou, Ké- Macina, Diafarahe,
Alkka, Gourma- Rarhous,

a

Te:m:rﬁ.._........,..............._.._....................__...,...__..........]3{?.{}[][!.000 fela
Snuszma[.......___.....,,................._..............,,..__......,....._..__......IQG.GUU.DGGT'Cfa
A Tnoven lermne :
Acquisition d 'une drspue, 75,0000 cfa
Dragagre chienal du canal Korioume- .
Kabara ... 200,000 000k fa
Ekagage canal Mackala et -
BCCBS. i e 20000 Q0D fa .
Dragage chenal dy lac Debo... ... JR0.000.000c
 Dragage accés au port de Gao et : o
CIOIURE. . H0.U0G.000 fofa ;
SousfTeatal. oo e L SA0.000.000fcfa
E— :
Total général {courtet moven termes).. e T 740 GO0 0UD oy _
L
. !
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Les quais det Ségou . Niafunké , Dirg , et Koulikore ont connu durant ' année 2000 , quelques
travaux de réparation . :

2. L'Expipitation Flevial.

L * exploitation des différents réseanx de navigation fluviale 2 fortement évolué dans [e sens
dune baisse des tonnages transportés en e qui concerne la CMN |

2.1 Réseau du Fleuve Sénepa].

e fleuve Sénégal faisait I'objet d * unc exploitation modeme depuis jes années 1885 . époque
pil on pouvair apercevoir des bateaux 4 vapeur de 700 a 800 tonnes de port en lourd, assurer
la Tiaison DBordeaux - Kayes durant 3 4 4 mois de année. Le trafic fluvial assuré par les
messageries évolua de 125.000 tonnes (en 1900} 4 6(2.000tennes ( durant la période 1924-
1963) .Le trafic s'est stabilis¢ aprés a une moyenne de 600 tonnes sur la période 1964 - 1974,
pour ne répresenter que 120 tonnes en 1476 - 1977 avec une disiance moyenne de parcours

de 2635km.

Actuellement la compagnic Malienne de Navigation a arrété ses activités sur le fleuve Sénépal
e seuls les piroguiers assurent un transport informel de produits estimés a 10000 wnnes sur

de courtes distances concemnant le Mali, la Mauritanie, le Sénégal.

Ces chifftes ci- dessus cités iémoignent d'unc baisse constante du trafic fluvial sur le Sénégal
suite au développement d'autres modes de transporl ¢n | ‘occurrence la voie ferrée Dakar -
Kayes et la route Kayes- Kidire- Saint-Louis. [ faut également signaler comme ¢iément
péiarant la navigaticn fluvial | la dégradanion des conditions de navigationrsuile aux grandes

secheresseas,

En perspective, il faut retenir que le développement ultéricur du trafic fluvial sur le Sénegal
reste fortement lié au projet de navigation fluvial inirié dans le cadre de 1" OMVS.

2.1 RBéseaux du ficuve Niper .

Le Miger a été le site privilégi¢ d 'upe intense activité de transport fluvial depuis de longues
dates. On ne manguers pas de signaler existence de fortes flottes fluviales aux lemps des
empires du Ghana, du Mali, et du Songhoi. La plupart des grandes ct illusires villes de ces
cmpires se situaient au bord du flenve Niger.
La CMN dispose actuellement d' une flotte de :
- trois batcaux courriers pour le transport mixle de passagers et de marchandises |

un pétrolier d ' une capacité de 330 m3 (265 Tonnes ),
- deux remorgqueurs de 100 cv chacun |
- . un pousseur de 600 cv { 1200 Tennes ),
- dix huit barges { de 6000 tonnes de port en lourd 1 1000 places de passagers ).
La flotte de Ia CMM est vétste ( [ dge moyen des bateaux est de 25 ang ) et inadaptée aux
conditions hydriques actuclles ( tirant d'cau élevé pour la configuration du chenal navigable )

L}




221, Reéseau amont du fleave Niger.(Bamake - Kankan

. ligison Bamako - Kankan par bateaux remonte 4| "année 1918 et s'est
développée lors de la construction de la voie Kankan- Conakry. Le rafic fluvial de la CMN
sur le réseau amont du Niger a évolué de 63 tonmes de produits et 4308 passagers durant la
campagne [967/68 4 926 tonnes de produits et 1920 passagers en 1976/77. Actuellement on
enregistre au niveau de la CMN seulement quelques produits et passagers.

L ' exploitaticn de |

Le réseau amont fait également J'objet dune exploitation informelle par des pinassiers
domt les activilés sonl orientées essentiellement sur le transport fluvial de bois de chaufie et
du sable vers Bamako. Le transport du bois de chauffe s'effecive durant lowte 1" année par
des pinasses de petite capacite .

1] faut retenir que 1e bief sud du MNiger m'a pas fait I'objet d'étude approfondie et son futur
développement est Lié a la construction de laroute Bamako -Kourémalé- Kankan dont le

financement est acquis .

722 Réseau Nord du Fleuve Niper (Keulikoro - Gap).

Le réseau Notd du fleuve Niger du point de vue exploitation se présente comme le bief
ptincipal de activités de transport fluvial . La CMN a assuré su ce hief des trafies de pointe en
1967468 de 63 816 tannes de produfis et 71 576 passagers . Durant la campagne [976/77 le
trafic 2 baissé jusqu'a 32130 tonnes de produits et 46393 passagers pour ne représenter que
9819 tonnes el 21919 passagers en 1994/95. Le trafic a conlinué 4 chuler pour ne représenier
que 9361 tonnes ¢t 12350 passagers en 1997 /2000, Durant la campagne 200072001, la ChIN
a assucé le transport de 7769 tonnes de produits et 14153 passagers .

Les distances moyennes de transport de merchandises ¢t de passagers ont gvolug
respectivernent de 498km et 340km en 1976/77 2 478km et 429 kmn en 1994/95 pour étr¢ de
475 K et 544 km en 1999 /£ 2000 Pour la campagne 2000/2001 les distances moyennes ot

été de 482 krnet 512 kim .
Cetle haisse continue du trafic tu bief Nord du Niger estlice a plusieurs facteurs domt -

_L'amélioration de 1 ' éat {biturnape) des routes Bamzkeo-Sépou-Mogpti, Sévare- Gao,
tarkala-Miono, Markala-Macina .

- La dégradatien des conditions de navigation {manque de balisape et ensablement du
chenal navigable, dégradation des quals et des potis).

_ La réduction de Ia période de navigation conséculive aux sécheresses des années
1973/74 et 1980 (de 1980 21990 la navigation a ét¢ réduite de 90 jours)

- Les difficultés de gestion de la CMN (obsolescence des bateaux , manque de pitces
détachées, problémes organisationnels, difficultés de wrésorerie ele.)

A 1" heure actuelle on peut constater gue les principaux ports de trafic de marchandises sont
par ordre décroissant: Kabara, Monti, Diré , Koulikero .5égou, (ao .

1l faut également signaler sur le bief Nord , la présence d'une flotie de pinassiers qui ménent
ume activité diversifice de transport fluvial, Bien que l'activiteé des pinassiers soit assez mal
connue {mangue d'études approfondies) on peut Evoquer quelques tendances la concernant.

A

]




CUR SEN. T R TER WD G, W, NEE, W, G, M, @ P g

En effer, ¢ est durant les anndes 1960 que les pinasses ant connu un fart développement
li¢ & [a dispemibilité de moteurs hors bord robustes et 4 la créaticn en 1962 de la cooperative
des transporteurs fluviaux de Mopti. La capacité unitaire des pinasses destinées
principalement aux transport longuc distance varie de 20 a 100 tonnes {(avec possibilité de
transports de 10 i 80 passagers 3. L ' enfoncement des pinasses étamt de 0,70m, les pinassiers
débutent généralement leurs gesivités 7 semaines avant [a CMN dont les bateaux ont un
enfoncement de 1,10m en géndral.

Une coquéte menée en 1995 a Mopti a peomus de dénombrer au niveau de la coopérative ¢f dy
syndicat des transportcurs fluviaux de Mopti 94 pinassses d ' une capacité de 3820 tonnes
{plus 2685 places).

I faut egalement signaier l'existence de pinasses & Séeou ,Kabara,Diré,Gao, Niafunké et
Tonka dont Jes caracténistiques pourront étre cernées dans le cadre d'une €ude sur les
tramsports fluviaus, (iénéralement ics pinasscs assurent le transport des céréales, poisson, de
la farinc, des nattes, du bois et d'autres produits alimentaires.

L enquéte sur la navigation fTuviale par pirogues sur le Niger effectuée en 1983, faisait une
estimation du trafic marchandises des pinasses @ hawteur de 150000 tonnes dant les 8%
s'effectuaient sur te trongon Ségou- Mopti- Tombaucton avec une nette dominance de Mopti
pour 30% du trafic, Cependant il faut signaler que la grande majorité de ces (ransports

&' effeciue sur des distances relativement courtes ¢t en complémentarité avec les transports
ctfectués par lu CMN. Dt nombreuses localités non desservies par la CMN sont par contre
touchees par les pinasses.

Pour I avenir, on peut penser que les aclivités de wansport fluvial se concentreront surtout
dans [z zone Mapti- Tombouctou {surtout dans la zene inondée) ou plusieurs villages ne sont
accessibles que par lz fleuve durant une bonne partie de l'année. En effet le constat pénéra)
qu' on peut faire actucllement es: que le ranspurt fluvial a pris du recul chaque fois qu il
lait doubié d-'une voie routiére ou d ‘une voie ferroviaire,

3. Les tarils de transport fluvial.

Au niveau de la compagnie Matienne de navigation, L tarifs de transport fluvial varient en
fonetion de ta nature des produils transportés ¢ se présentent comme suit en 199972000

Céreales et produits locaux d ' alimemtation...............14,14 fcfa la thm
Marériaux de construction. __....c....ooooen.. ... 22 88 Fefa la thkm
Hydrocarbures. . ..., ceeeenirieen.....28 81 fofa Ja tkm
-Boiszons a]muhsees denrees perlssablc ................... 42,53 fefa latkm
Machiperie lourde........... ...-89,61 fefa la thm

Pour le iransport des passagers la CMN apphqu-:- des taux variant de 8,83fcfa la VKM en 4
classe 4198, 74fcfa Ia vitesse Km en cabine luxe.

Ln 20602001 la CMN procéde a des réajustements tarifaires yui se présentent de |a maniére
Suivante{ au comptant) .

- céréales et produits locaux d 'alimentation . .. 21,38 fcta la tkm

- Matérdaux de consiruction. .. ......_..........oo000034,58 fofa lathin

- Hydrocarbure: ..........., .......,ﬂ,{]92392 fefa par litre et par km
- Boissons alcoolistes, denreeq pens;ab]:: 64,32 fcfalathm

- Machineric lourde. . . I'%l 5625 al992125 fefa la thm

Passagers* km : ¢*™ dlasse 8. ?9 ﬁ:fa qut I&S 89 fefa .




Les pinassiers pratiquent des prix vatiant tres souvent en fonction de [a nature des produits et
des relations desservies. On peut citer quelques exemples de (arifs pratiqués par les

pinassiers en 1099
Wil sur Mﬂpti—Korl::-umé ....... USSP PP EEE LR 15,58¢cfa 1a tonne ki
Ciment sur Mapti-Korioumé 48,50-:&: Ia tonne km

Ciraviers sur Tonka- BOFOULTIE o oo o cerarsramsesmemnn s sarrmssrmrees
Les pinassiers qul Ies souvert ransportent des passagers sur les marchandises embarquées
pratiquent des prix trés diversifiés sur les passagers suvant les relations CONCETnéEs.

D un taux de 15fcfa le km surune digrance de 50km, le vian peut- étre de 25 fofa sur une

relaiion plus courte.

4 Réslementation Auviale
1l o' existe pas de réglementation muderne propte & la navigation fluviale. Les tex1es de
I'époque colonial ant 1Ous pratiquetnent disparus des archives. D "o ]a nécessite d'élaborer

une réglementation moderne du transport fluvial dont les principaux éléments peuvent ¢
FéSUmET COMMIE SUiL: '

Navigation fluviale:
.Champ d'application
Jaugeage, smmatriculation et Irypothéques des bateaux,
Statut, droit el obligations du personnel naviguant,
Pernits, sofidite du matériel

Code de la circuiation ,

Pilgtage, abordage &t assistance des bateau®.

Transport Fluviak:

Contrat de transport fuvial,

Droit, obligations et responsabilités des parties,
Avaries; :

Assurances Nuviales,

Juridiction.

o ...2.3870cfa la tonne km

- o
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DIRECTION NATIONALE DES TRANSPORTS | T

CBSERVATQIRE DES TRANPORTS

BUREAU DES SYNTHESES ECONDOMIQUES

et

NOTE RELATIVE A LA COMMFFABILITE DES
TRANSPORTS ROUTIERY

| NFRODUCTION -
Le Malf a5t un vaste Pays enclavé afaible densilé de popuiation.

La continentalité du Mali QUi Ui confarmitum-rale-dacarato r das échumn st deverue
un handicap dont ias CONSGoeMiEas sont - :
-la dépendance. du Mali vis a vis des pays cétiers dont e pius proche est & 900

kilm'léires .

. ance des c¢olls de transport dans 14 formation des prix & Is consommation
a lintérieur 5 ation dss produits , -

S-dgiy Trans ok sa-garraT el des Transports routiers

Il est aussi évident de constater que {'amélioraticn de la competivité de |'économie malienng
Passe par celie du parc routier. Par consaquent,il est utile d'avaluer finan-
tigrement les Transports rautiers 4 travers les Entreprises de Transports.
| NERALITES SUR LA C MPTABILITE
La loi oblige toute entreprise a tenir une comptabilité conforme au plan oomp-
tabie en vigueur: SYSCOA, (Systédme Camplable Dueast Aficain).
Conformément aux régies SYSCOA l'axercice compatble coincide obligatoirement & ran-
née civile.La méthodologie employée serait [a comptabilité simpiifide.
La tenus de la comptabilité impose des écritures journaligres et périodiquement f'établis-

Sement de {ableaux récapitulatifs qui indigquent sa situation financiére et expliquent son
évolution.

Les fableayix récapitulatits sont:
-l Compte da Resultat de l'exercice:
-le Bilan (voir Annexes )
fls servent de support aux déclarations fiscales pour Mimposition du bénsfice et consti-
tuent des élémerts indispensabies A la gestion de lentreprisa,
l'entreprise choisit dans le plan comptable les comptes qui sont nécessaires a la tenue de
53 comptahilité | .
La situation financiere d'une entreprise s'apprécie péricdiquement A fravers des tableaux
de comptes de synthése {Annaxes 1 et 2 3
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J ANNEXES
:l Annexe 1 : LES POSTES DL
] ACTIF (Débit) SIF { Crédit )
' k- ‘55 des Valeurs immobllisées {t) Cnn?pt}sda rugzources Durables
fai e transport -Cagital
] -Batimant = -Esnprunt
-Matériel de ‘uuujfgﬁu et informatigue _Résuitat net {Béndfice ou Perte}
] Y. Ty SR
o - (3 Camptes de Stocks .. (4) Comptes de Tlers
Matigres consommethes (Carcirants, -Clients
lubrifiants, preumatique pidLe s de . (5) Comptes Financiers (de Tresorerie }
rechange ' i -Bangue
. Foumitures consommables (fowmitu- .. -Caisse
res et imprimés. da.bureay —
“Bersornel o | T -
-Taxas, TVA T e T
-Impbt sur bénéfice ’
{5) Comptes-Rinaggiore (He. Tresorerie } )
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Annexe 2 : COMPTE DE RESULTAT

(6) Charges { Débit )

{7} Produits { Crédit)

-Achats { matidres consommatbles,
carburants, lubrifiants, pneumatiques,
Figces de rechange de véhicule);

;1 - Foumityres consammables foumitures

de buresu et tmpnmés de bureau ;
-Foumitures non stockables :eau electri-
citd : .

-Entratlen ef raparatlon
-Assurances.(marchendises transpontées,
matériai de fransport ;

-Frajs postayx et de téfécammumcatmns

@léphone;’
-Droit de traversée ;
-lmp6is direcls : taxﬁ a l'essiau timbres

fiscaux ,limbra de lettre de voiture ,vignettel

carte grisa ,carte da transport visitas

techniques texes lides & l'activilé de trans-

port;

Charges sociales | personnel ,colisations |

-Prestations de service { transport de voya-
geurs, transport de marchandises ).

Résultat  {Bénéfice )

Résulat { Perte )

=1

F—

1 U

1
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Les {ableaux de synthése ne peuvent étre établis en fin d'exercice gu'a partir des éle-
ments enregisirés au jour le jour dans les comptes ouverts conformément au plan comp-
table . :
entreprise Stablit une fiche par compte .
Ghaque c.-peratmn comptable faif varier au moins deux comptes i'un est débité 'autre
gst credité du méme montant .
A tout moment la comptabilité doit permettre de vérifier 'égalité suivante

Total Débits = Total Crédits

a} LE COMPTE DE RESULTAT DE L'EXERCICE

Le comple de résultat de lexercice budgetaire récapifule les charges et les produits
constatés pendant 'exercice .
La difference enire les charges et les produits représente le resultat qui figure soit saus
las charges sait sous les produits de fagon a presanter le compte de résultat sous fa
forme d'un tableau g deux colonnes égales
Sile résultat doit étre ajouté aux charges pour réaliser 'égalité il s'agit d'un bénéfice
{charges inférieures aux produits ).
Une perte figure coté produits
b] LE BILAN

Le bilan est un tableau & daux colonnes qui récapitule le patrimoine de lentreprise a

-ung date donnee |

La defintion du bilan implique Fégalité de 'actif et du passif :['entreprise ne peut employar
gque Fargent qui correspond & ses ressources .
La regFemanlatIDn fiscale et commerciale oblige les entreprises & &tabiir un brlan Par Bxcr-
cicg soit en principe un bilan par an
Un exercice budgetaire correspond a une peérinde de 12 mois .Pour une sociélé ces 12
mais Correspondant nécessairément & 'annee civile .
L'exercice sociale est fixg librement par les associés lors de la redaction des statuts .
Le bilan de cléture du premier exercice peut n'élre étzbli qu'aprés une période maximale
de 18 mais afin d'éviter 'établissement d'un bilan aprés quelques mais seulement d'acti-
vité
La comptabilité journalidére permet en outre de connaitre a taut moment la sitoation de
certains postes tels que ie solde en banque par exemple .
Les principaux comptes sont les suivants
-Comptes de Ressources durables { de Capitaux );
-Comptes de Valeurs immaobilisées ;
-Comptes de Stocks ;
-Comptes de Tiers ;
-Comptes Financiers { de Tresoreria )
-Comptes de Charges des aclivités ordingires |
-Comptes de Produits des activités ordinaires |
-Camptas des autres charges ot des autres produits ;
—Cumptes des engagements hors bilan.
Le suivi de 'entreprise est assuré par la tenue de documents obligatoires gui sont
' - le Livie Joumnal,
-le Grand Livre

-le Livre d'inventaires .




a) LE LIVRE JOURNAL
|| sert & ernregistrer chronologiguement sans bianc ni rature toutes les opérations

commptables effectuées par l'entrepris
|| doit étre visé coté et paraphé par
en matiére commerciale .
Pour chague opération 1es jus
doubles de faclures envoyeas Courriers § .
Il doit étre conserve 10 ans 4 dater de sa cldture .
b) LE GRAND LIVRE '
Il s"agit du fichier des comptes dant la tenue est obligatoire 11 n'a pas a &tre chte et

paraphé .
c) LE LWRE D'INVEMTAIRES

Il est obligatoire de consarver dans
pendant 10 ans 4 dater de sa ciolure

bitan annexes ) &l les états d'inventaire .
Le but de créalion d'entreprise de transport est de réaliser un profit ou bénefice d'ol

rimportance de 12 connaissance de 13 comptabilité au niveau des transports routiers .

a
Je greffier du Tribunal de grande instance statuant

tificatifs doivent pousair etre présentés {factures regues ,

un livre dinventaires vise cté et paraphe et ce
les comptes de fin dexercice {compte de résuitat

NSPORTS ROUTIERS

N COMPTABILITE AU NIVEAU DES TRA
e transport passe obligatoiremant

Le bon suivi de 1a rentabilite de toute entreprise
par Pévaluation correcte de sa situation financiers
{ e chef dentreprise dait metire en piace un systéme lu
de sa société | Bl le faut parun systéme informatist .
correctement les rubriques supvanies !

- le parc automobile (&tal nomire ~veficules en actimte },

Ja hanque {les entrées et les sorties } .

-la regie { les dépanses Courantes j |

-lexplodation des véhicules {prix d'ach
reparation ,entretien |

commissians chaufleurs, vendeurs de Dillets |

Jes dépenses iégales {impdls et taxes
eau et eloctricité lalephone mateng| da bureau visites technigues assurances 0rait de

raversés taxe munici pale .
_les autres dépenses (fau frais ). police ,gendar

ot gutres ,commissions de chargement des vehiculas

vent pas fiscalement dépasser 11 000 du chifire d'affaire . _
i est difficile de tenir une complabilité cohérente gui prend en compte toutes ies dépenses

engagées par les transporlaurs afin de degager le béndfice net de l'enirepnise suite a la
complexité des charges des transports routiers & saveif les faux frais .
Suite & cet &lat de fait NoOUS contatons en géngeral que les sociétés de transporls routiers

ront pas de systéme de comptabilite propre . .
Certains transporteurs font des brouillards des entrées {receitas jet des sorlies (dépenses )
Ensuite ils cansultent un compiable agrée qui se charge d'élaborer les documents Naces-

saires a la tenue de leur complabilite afin de leur permeattre d'étre en régle vis a vis du fisc .
EXEMPLE = type simplifi¢ de documents

i parmetiant de suivre 'évolution
Ce systéme lui permeltra de sUivre

al carburants lubrifiants pneumatiques,

merie services des transporls mairie
|l est & noter que les faux frais ne den-




L L~ L |

L.

COMPTE DE RESULTAT

- ACTIF {Charges )

PASSIF (Produits . }

Comptas

Mumant

Comptes

Achats _
charges externes
autras charges exiegmes
charges fiscales
charges de personnel
charges de gestions
courantes

Dotations aux amortis-
sements

SfTotal (1)

Résultat d'expicitation
charges exceptionnelles
Impdt sur les bénéfices

SiTotal (2)

B

Total =5Total{1)+ 8T otal(2)

A+ B

Résultat net (Bénéflcea ) (3)

c

Montant

Prestations de service

Totaux {1} +{2) + {3.}

A+B+C

A+B+C

NB : Les lettres A B,Cne sont qulindicatives . Elles sont mantionnées dans les colonnes
pour permetire saulement de bien comprandre les soldes du tablesy
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BiLAN
ACTIF - PASSIF
Eléments | Valeur iAmorﬁs Valaurs Eléments Valeurs Totaux
d'acquit sement| nettes
Valeurs Capitaux et
tmmabiii- resarves *
&res
Matarie| compie de
de transp l'exploitat *
Valayr report &
d'expicita nouvasL: .
Valeurs Résultat de
réalisa- {'exergice
lisables * (Bénéfice } "
alT
Cébiteurs * Dettes & L
M Terme *
Débiteurs Dettes 3
divers . C Terme *
Valaurs Etat { CF- .
disponibles * TL- IGR) .
caisse . charges &
payer [INPS N
banque " charges &
{ payer{lmpdt)
(BIC ] *
interdts ai
frais/prét
Tataux ] N N
NE : Total Passif = Total Actif
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DETAIL DES COMPTES DE CHARGES

Load L-i.uml___:_ IH-II‘

T A o

~ Rubrigues Montant Totaux
3 Achats ¥ 1
i -fournitures de bureau *
] -produits d'entratien * I
' —carburants et lubrifiants *
-
35 -eau - électricite " l
= divers *
E : Charges externes * l
.. ncation oeaux *
5 -locaticn matérisl "
E -antretien locaux ¥ l
. -2ntretien matériel de trans-
3 port *
g -ariretian matériel de bureau * l
N -antretiens divers ' *
g -gSSUraNces * I
= ~documentation générale *
- -frais de photocapie *
g Autres charges externes ¢ l
A -honoraires *
: -frais de publicité *
g_ ' -frais de manutenticn * I
~voyages el déplacements *
, frais de communication *
g Charges fiscales : * l
-contribution forfaitairs *
-laxe de logement !
g -wigneties " I
-timbres fiscaux *
- Charges de personnel *
; -salaires du personnsl * I
. -ration du personnet *
-frais de pharmacie *
] .charges INPS * l
- Charges de gestion courante *
] -frais administratifs * I
- |




TABLEAU DES AMORTISSEMENTS

Eléments Valeurs Date Taux Amortis- Valeurs
d'acquisition d'acquisition | d'amortis- sement résiduelle
Sement

La comptakifité des ransports routiers est un peu complaxe en ce sene quil n'y a pas

de principes arrétés par les services fiscaux en ia matiere .

Les transporteurs maliens ont la latitude de s'ériger en individusis {18 4 vé&hicules | cing
(8} millions de chiffre d'affaire } OU &N sacidgias { plus de 4 véhicules }.Par rappart 4 catte
liberté les transporteurs preferent étre individuols que societés car [es fransporteurs indjyi-
duels ne paien! que la lzxe des trenspons routiers { TTR et re sont Pas soumis & |g pro-
duction de bilan en fin d'exercica Mais ils stablissent PoUr leur propra infarmation U
compts dexplotation dans lequel is dégaagent les charges (frais ) et les produits [ pres-

tations -2 service ) pour en deduire le résultat de Mexercice Qui peut étre positif (Benefi-

ce ) ou négatif { perte ]

- PRODUITS - CHARGES = RESULTAT

Les charges concernent - lachat du matérie! (véhicule } Fautarisation d'impartation les
frais d'approchz du véhicule (Port-transit ).ies frais de dédouanement Jes frais des affaires
économiques les frais d'expertise DNT | les frais d'établissement da la carte grise .de la
carte de ransport national ou international | la wisite technique et le cahier de bord les
assurances la TTR | les frais de carburant et lubrifiamts les frais d'entretion dy véhicuie.
A ces charges il faut ajouter Famortissement du véhicule

Les produits concernent les Iessources degagées par l'exploitation du vehicule Ainsi en
fin d'exercice |a fransporteur établit le Compte d'exploitation comme S

l.r-— T e T T T e o
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COMPTE D'EXPLOITATION

Charges ~ Produits

-

Erais dwers Prestations de service

Amartissements

Résultat {Benéfice } Resultat ( Pere }

Les transporteurs individuels  aprés le paiement de ia Taxe des Transpoits Routiers (TTR
mont pas d'autres engagaments vis a vis du fisc . Par contre, les opérateurs SCONOMIGUSs
qur crésni deg socistas de transport sant obligés en plus de |a TTR de payer |z taxe sur 15
valeur gjoutes { TWA ) par exemple sur |e prix ds transport 1 18% du chiffre d'affaire { pres-
tation ) .Ca qui pcse énormsment de problémes de trésorerie aux sociéles Car en pringi-
pe les usagers des transports {(commergants VOYageurs | n'accepteront pas de payer un
tarif de fransport majoré de TVA qui est en géndral reversée aux services fiscaux.En cas
de nen recupération de-la TVA les sociétés sont tenues de payer a la place des clients,
au d'étre peéralisées par e fise .Ainsi pour 5'en sontir |es sociétds ne déclarant pas toutas
laurs charges engagses surlout lss dépanses da promotion ou de corruption {paiement
de commission aux donneurs de frét ou de passagers pourboires pour les policiers les
gendarmes ,les agents routiers les agents de la mairie les agents des eaux et foréts et
autres .....). Aussi 211 deld de 4 véhicules immatriculés en ledr nom les transporteurs affac-
tent les autres véhicules de leur parc & des parents ou amis pour échapper au fisc.

Cet agissemant nuit au suivi correct de leur situation financiére car & force d'éliminer cer-
tains eléments da la somptabilité ou quelques fois i3 négligeance de la tenue d= ia comp-
tabilité ,ces transportsurs ne sont plus en mesure de fournir des résultats corrects de feur
explaitation . Au bout du roulead ils se refrouvent dans des conditions pas sauhaitakles
( failtite } avec des panalilés fiscales |

Au fil des temps avec le cumul des pénalités et autres charges non contrélées (multi-
plication des agents de commission : vendeurs de billats Lhercheurs de frét reduction

du prix de transpart .__.etc ) . Ces sociétés finissent var disparaitre ou pour se mainfe-
nir malgré tout \elles essayent d2 faire d'autres activités qui n'ent rien & voir avec les
transports.

Actuellement quelques uns des transporteurs soucieux de la bonne marche de leur so-
ciété at syite & {'évolution des circuits de Mnformation ( Informagique ) s'afforcent 4 met-
Iré en place un systéme propra de comptabilité informatisé avec un logiciel adapté & leur
besoin .Ce systéme leur parmat plus au mains de suivre I'évelution de leur activité de
transport .

Mais avec les éléments ( faux frais ) que j'al évoqués plus haut 4 ce jour it n'y a pas de
société de transport détenant une comptabilitd réelle qui prgnd en compte toutes fas char-
ges afin de dégaper correctsment une situation saine suite § Fanalyse de |a situation que
connaissemsnt ies transporteurs pour l'exploitation de laurs wéhicules de transport .

Nous allens essayer en un premier temps de metire sur piegl un modale de comptabilité
4 soumettre aux sociélés de transport afin de leur faciliter Ia gestion de leur société jeur

)



i1

permettre d'étre en régle vis & vis des services fiscaux et leur éviter de payer des péna-

lités inutiles . |
‘Modéle de comptabilité simplifié pour les sociétés de transport  (voir tableaux )

1) 1e bitan (Actif et Passif )

2% 2 comgts de résultat

3) tablsau des Amontissements

4} tableau Actif Immobilise

5} Cétaii tableau des Amaortissements
g) Retail des Charges

(]

[
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BILAN ACTIF

Document fin Exercice

Périmde du 01 Janvier

au 31 Dérembre

Datail des Pastes

Exercice de I'Annee .

Brut

Amaortissement

] Nel

——

Actif immobilisé

Immobilisations corporelies
-Terraing
-Batiments
-lnstallations et agencements
-Matérigl
-Matériel et mobilier de bureany
-Matériel de transport

Total Actif immobifisé (1)

Actif circulant

Créances et emplois assimilés
-Clients -
-Autres créances-

Total Actif circutant (1)

Trésoreric - Actif
Bangue
-BIM - Bamaks
-Bitd- Siégou

-BOA -Bamako

-USE -Dalg

Caisse

-Caisse

Total Vrésorens Actf (1)

Total Général {1+l + 11 ) .
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BiLAN PASSE

Doocument fin Exercica

Périade dy o1 danvier | ---8u 31 Décembra

Detail des Postes f Exercice de VAnnge ;

Capitaux Bropras et Ressources ’

Assimilées
Capital
~Capital
Primes of Réserves
TE58lves i2gales
eserves stattaires
Résultat Net de l'exercice
-beriéfice
fulal Capitay Prapres (1)

Deties financgi
Assimildéasg
-BMprimts
Tofal Dettes inancieres ( f 4
Totat Ressources Slables (1} + { i)
Passif circulant

-Foumisseyrs d'exploitation

-Netles fiscafas

-Deatieg S0Cines

-Batanza

-Betram-sa

-Compte cayran 25s001ie

éres et Ressources

folal pasaif CirCulant i )
Trésorerie Passjf
Banques

-BEDM Barnakg

-BDM Ségou

-BMCD Bamako

-BHM Bamake

Tatar Trésorerie Pagsir £ Vi)
_-_-_‘_-—-_ .

—_—

Total généra) i+ =+ +V}

_—
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COMPTE DE RESULTAT
Document fin Exercice
Période-du O1 Janvier ... au 31 Décambre ...

Charges Exercice Produits Exercice
: de I'année ' de 'année
Activité d'exploitation Activitéd d'exploitation
-Autreg-achals -Travaux services vendus
- Transporis

- Sarvices Extarieurs
mpdts et taxos
-Autras charges
-Charges de personnsl
Dolalions aux amortis-
samants
- Provision BIC deiannad

Tatal Charges d'exptoit Total Produits d'exploitation
Activité financiére

-Frais financiers

Total Charges financliares

Total géﬁ‘éral Charges Total généra! Produits .
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TABLEAU DES AMORTISSEMENTS

Situations et Mouvements

A B c D=A+8+C
Amortissement |Augmentatio] Diminution |Montant brut
cumulés al'ou- |Dotationde | Amortisse- (A [z cldture
varture de 'exer-; da I'axercicel ments rela- | 'exercice
cice tifs aux alé-
ments sortis
Rubrigques da l'actlf
Immahilisations corporeiies
Terrains _ _ _ _
- Batimentis * * N =
-Installations et agence-
ments . - _ *
-Malérial * g _ *
Matériel et mobilier de
burean - + .
- Matéris! da transport B
Total général * ’ 0 .
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TABLEAU ACTIE IMMOBILISE

Situations et Mnuvementi

A Augmentation B| Diminution & D= A+B -C
Montant brug Acquisitions Cessions Mantant
& 'ouverture brut ala
de |'exercice cloture de
Rubrigues PFexercice
Immobilisations corporet;
tes
- Teirains . - - *
-Batiments * - - *
-Instaliations et agence-
ments * . *
-Matéris! _ ¥ - - -
Matériel 2! mobilier de
bureau * - - *
-Matériel de transport * * - iy
E
Immobilisations financiéres :
-Titres de partic:pation * * - !
-Autres immabitizations
financiéres * . - .
* i G x
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TABLEAU D'AMORTISSEMENT AU 31 DECEMBRE

intitulés Membre Date Taux Valeur Amortis- Amortis- Tota| Valeurs
d'ac- d'ac- sements sements Amor. résiduelles
quisi- quisi- antérieurs Exercice tisse-
tion tion de I'an- ments
rée ..

282;' Terrgins

210 Terrams - - - - - - - *
2831 Construe-

tion

2831 Construe-

tio - - ) * * * -
2837 Escale
Seqou - - * * * -

* ar [ L] - *

284 Maiériel e:
|

284 Matérial _
et outj - - g - * - * -
284 Guve e:

stockage - - * * - * .

NB  Les &toi'es (" } représentent des chiffres et Jos tirets des zéros

I-_lj I_Ll'f

T VE
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Pt

(B

T

1
P

|.J.;.e,ﬁ.|'_ L L

Iy |

ntitulés

Matériel reulant
Matériel roulant
Tracleur Mercs-
des G 222

Tractaur Merce-

des (G 2305
Tracteur Men a-
des G 3880
Tracteur MAN G
5048

Henne Merce-
des 5 5274

TABLEAU D'AMORTISSEMENT AU 31 DECEMBRE ...
2845 Matérial reulant

Nombre Date Taux Valeur Amortis= Amorfis- Total Valeur

d'acgui
sition

18

d'acqui semanfs sements Amor- réslduel-
sition antérisurs Exercice tisse- les

de 'an- ments

nege
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TABLEAU D'AMORTISSEMENT AU 31 DECEMERE .....

2845 Maﬁr‘iel routant

Intitulés Nombre BData Taux Valsur Amortis- Amortis- Tofal Valeur
d'acoui d'acqui sements sements Amor- résiduel-
sifian sition antérieurs Exercice tlsse- les

tde 'an- ments
nee

Matérie! roulant - - % * - - - -

Matérie! rouiant - - * * - * -

Tracteur Merce-

des G 222 - - * . - * -

Tracteur Merce-

des G 2305 - - - . » - " i

Tracteur Mer 2

des G 3860 - - * . - * -

Tracteur MaN G . '

5048 - - ¥ - - - -

Bernne Merce-

des G 5274 - - - * * - * -







Intituiés

MMB

RAC

RAC
Bibliothéque
Bureay

Matéria! télénho-
rique

Matérie! telepho-
nigue

Poste radio pour
car

Climatiseur
Poste radio pour
car

Foste radio pour
car

Ordinateurs et
Hocessoires
Crdinateurs et
accessoires
Ordinateurs et
SCCESSOIres
hateriel télépho-
nigue

Placard
Imprimante
Ensemble bu-
reauy  armmoires
et chaises

Nombre Date Taux Valeur Amortis- Amortls- Total Valeur
d'acqui- sements sements Amor- rési-

d'acqu-
sition

%
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TABLEAU D'AMORTISSEMENT AU 31 DECEMERE ....

2844 Moktkilier et matérial de bureay

-

sition antérieurs Exercice tisse- dugl- -

de I"an-
nae

meants

ies




1
L
5 20
3

a TABLEAU D'AMORTISSEMENT AU 31 DECEMBRE.....

2838 Agencement aménagement installation

intitilés Nombre Date Taux Valeur Amortis- Amortls- Total Vateurs
~ d'acqui- d'acqui- sements sements Amor- ésl-
sition sifion antddeurs Exercice tisse- duelles

de l'an- ments
née

Aal - * oL * . * - : -

.| - - - " - & . T

AA! : :




DETANL DES

Autres Achats
- Achats stockés Proquits

- Autres Achats fournis non stockés Electri
-Autres Achats fournis non stockes Autre

-Energis

- Essence
-Gasoil

-Huiia
-Graisse

-Gaz industrie!

- -Aulres Achats fournitures d'entretien stock. .
-Aufres Achats foumitures bureay non stock
-Autres Achats Petits Materiels et Quiillages .
-Autres Achats Efudes et Prestations de service :
-Autras Achats Travaux Matérieis et Equipemsnts

‘Yransport sur Achat

-Transport sur Achat

Services Extérieurs
-Locations batiments

-Entretien et réparations bisns immobiliers
-Entretien et réparations bieng mabiliers

-Pigces da rechanga

-Pneus

-Battéries

-Entretiens

-Raparations

-Autres entretiens et réparations
-Assurancas Matérisl de transpart
-Docurnentation généraie
-Annonces -Insertjons

-Frais ds (6léphone

-Autres frais bencaires
-Commissions el courtages sur ventes
-Haneraires
-Divers frais

--oncours divers

-Frais de démeénagement
-Receptions
Missions

21

CHARGES

!*ll"*""*
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Impots et Taxes
_Patentes licences £f taxes annexes
_Taxes de prestations de service
Droit de timbre
-Taxes sur les véhicules de societé
Vignetles
-Adtres droits
-Autres Amendes pénales et fiscales

. — . .. . -Ih
[3

; : -Contributions forfaitaires
- -Taxes de logzment

Autres charges
-Dons

Charges de Personnel

-Appoint Sataires et Commissions

- -Autres Rémunarations Directes

-Charges socigles fRémunérations Personnel natio-

nal ' . - _ l

o -Auires charges sociales
-Médecine du travail et Pharmacie

k-

7 Frais Financiers

-Intéréts des Efnprunts aupres des Etablissemenls
de Crédit : .
Dots ’

tions aux amortissements
-Dotatians

Lo-.

Dotations aux provisions
-Provisions BIC 88 N
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i RECOMMANDATIONS

La tenue cerrecte de |2 comptabilité des transports routiers rend Ia societe plus credi-
bie ,car elle permet au chef d'entreprise de suivre I'évolution de son aclivité &t de se rendre
compte a temps des anomalies qui peuvent en découler
Pour permetire & tous |os transporteurs d'exercer normalement la profession et d'étre en
reégle vis & vis du fisc il faul opler pour une seule réglementation financiére -

- 80t le paiement de la taxe sur les transports routiers ( TTR )

-sait la présentation du bilan pour tous les fransporteurs quelque soit l'importance de
leur parc de véhictles |

-50it |1& paiement de 13 TTR el la présentation du bilan pour tous les transporteurs sans
distinction .

Il serait souhaitable d'harmaoniser e systéme afin de parmettre aux services fisgaux da
recuperer leur di et aux scciélés de fransport de ne plus étre Bsées par rappoen aux
transportzurs individuels

Bamakeo la 9 dwril 2001
Mme Nana Kadidia NIARE

Chevalier de I'Qrdre Nationai

I

I

L






NGIE SUR L’ IMPACT DE L’AMELIORATION DES
INFRASTRUCTURES SUR LES COUTS ET PRIX
DES TRANSPORTS ROUTIERS .

INTRODUCTION :

Aux premiéres heures de notre independance le réseau routier du Mali se caractérisait
généealerneni par 'absence de routes revétues inter régionales et internationales. -
Les quelques kilométres de routes rev@tues qui exdstaient dans les centres urbains on ie
colonisateur a régné notamment 2 Kayes , Bamako et Ségou avaicnt perdu leur revétement
par mangue d’entrctien.

Face a cette situation el dans je cadre de sz politique de désenclavement intérieur et
extérienr du terriwire , I'Etat, 4 travers différents projets routiers (5 projets routiess et le
projet sectoviel des trangports PST) a consacré de gros efforts i I entretien et au
développement des infrastruchares routieres |

Ces investissements ont ceries permis de changer e visage des transports routiers au
Mali tout en ayant un impact sur le coit d° explaitation des véhicules |

Une étude approfondic menée par un consultant  pourraif mieux nous edifier sur les
inveslissements routiers de 1960 & nos jours effectués & travers les différents projets et leur
mpact sur les evits d'exploitation des véhicules.

A detaul de telle étude, il s'est avéré néoessaire pour la Direction Nationale des
Transports d’élaborer une note succinete dans laquelle efle tentera de comprendre Fimpact
des récents Investissements routiers sur les colts des transports notammenl dans le cadre do
P5T. :

" Pour mieux comprendre 'tmpact de ces investissements sur les codts des transports 1
s’avére nécessaire de faire ressortir dans 1a note les points suivants -

¢ Rappel des définitions des catégories de toutes et les tableaux relatifs aux codts des
transports selon I'etude nende en 1979 par le Groupement  Sedes — Diwi sur le plan de
transport dis Mali de 1980 & 1994 dans son volume relatil" z la tarification.

* Situation des dépenses routieres dans le cadre du PST

* Impact des investissements routiers sur le cofil des transports

*  Conclysion
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I. Rappels.
1.1, Définition des catégories de routes

- route de catégorie Q4 :

Line route de catéporie (4 est une route totalement dégradée ou non aménagée. Elle nest
praticable seulement que par des wéhicules 1oul terrain et & Ja ngueur par des camiocns. Elle est
impraticable en saison de pluie. La vitesse atteinte est inférisure & 30 anw'h

- rowte de catégorie Q3

Ung route de catéporie (O3 est une route en teme non entretenue. Le parcours sur cette route
¢st difficile en saison séche, trés difficiie voire impraticable en saison de pluie. La vitesse
atteimte est 40 km/h,

- route de catégorie Q2

Une route de catégorie Q2 est une route en terre cniretenue dont les caracténanues
geométriques som sommaires-et la couche de roulement réduite an minimum PouT assurer la
permanence de Ia circutation. La cireulation v est permnanente mais ralentie en saison de pluie
(harritre de ploie). Les vitesses atteintes vont de 40 2 60 m/h.

- roufe de catéparie (1

Une route de catégonie 1 est une route bitumée dont Ientretien est déficient ou une route en
terre modeme de mémes caracténstiues géomeétrques g une route briumée mais la couche de
roulement est en latérite. Elle assure une circulation permanente avec une vitesse allant de G0

4 80 kan/h.

- roule de catégorie (4
Une route de catégore QU est une route bitumée 4 denx voles en bon état, Elle assure la
circulation permanente gvec des vitesses allant de B0 a 100 kmvh :

1.2. Tableanx relatifs aux élémenis dépendant de 1*é¢at de la ronte

1.2.1. Carburant

Type véhicule Cernsenunation moyenne du carburant au 100 km
Qo_ Q@ ). Q. Q3 Y

| 404 Bichée 1 132 15 4 17,6 22

504 taxi brousse i3 15,6 182 20,8 26

Land Rover - 15 18 21 74 30

Saviem 5G2 14 168 19 76 22 4 28

Berliet (31, 900 25 30 3z 40 30

Becliet GLR 200 35 42 a9 56 110

Attelage TLM 12 50 o0 T K0 100
Car Ino 24 282 33,6 g4 44

Mercedés 1524 LA 35 - 42 49 56 70

Tableay ?
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1.2.Z. Lubrifiant
Organcs T Kilouétrage de vidange

S I Q | Q4_
Moteur - |Tousles 4 000 km Tous leg 2 000 km
Boiles, ponts Tous les 20 000 km Tous les 10 80 kn
Tableay 2
1.2.3. Pneumatiques

[Eualjié de la route Q0 Qi 02 Q2 Q4

Duréc de vie en km 50000 | 40000 | 30000 200600 10600

Tahleau 3 )

L2.4. ¥rais d’entretien et de réparation

It & été admis que la fréquence des réparations Sur mauvuise Toute £t plus grande que sur
bonne route mais a liew sur une durse de vie en kilométre plus courie)
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2. Situation des dépenses roufiéres

D’aprés les statistiques de la direction Nationale des Travaux Publics, I'Etat dans le
cadre du PST aurait investi 77 376 622 000 FCFA sur les rowmes. Ces investissements
concemnent 1’entretien périodique et la réhabilitation des routes bitumees, en terre ct des pistes
nrades.

s . L [ -

Les montants investis sur chacune des catégories de ces routes sont indiqueés dans les
tableaux ci-dessous

I-i-;.uv-l

2.1, Roukes bitumées :

4
= Routes Long. Coiits Année Travanx
o - (Kin) millions | d’exéentio exéculés
] : ) De CEA n
. Voie Express et laison avec le 13 11 500 1996
~ : Pont FADH - .
]l - Koulouba - Kati 13 950 1958 R
= Bamako - Kowlikoro 55 3 200 . 1968 B _
- Sikasso — Keutiala - Sienso 250 7200 2000 | Sik-Kla: EP.
1 - .- Kla-Sienso : R
Bougouni-Sikasso-Zégoua 320 5 484 1954
Accés d Sélingné 52 980 1995 E.P. -
Faladié - Ségou 245 2500 1996 | E.P.
Ségou - Markala 35 | 100 1996 | R. .
Ségou-Bla-Koutiala-Faramana 21 8300 - 1998 Sézou-Bla-Kla : R.
. Kla-Faramana: E.P.
Sévaré - Mopt - 13 Q00 | 1996 R
Quan - Sévarc 115 3500 . 1968 |E.J.
TOTAL 1381 42 781,83
R : Réhabilitation E.P. : Eniretien Pénodique

Tableau 5
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ﬁ 2.1. Routesen tere:
_ Routes Long.(Km) |Coiits millions|Année Travaux
de FCFA d’exécution | exéentés
l] Kayes-Yélimaneé ) 140 % 800 2000 EP
Kati - Kita 161 6 §09 2000 R
m Pont de Kayes ) 1250 1999 R
Kovlikoro-Banarmba 3z 1350 1995 EP
Fana - Dinila ) 40 620 1094 EP
l] Diéma - Didigni 180 7 500 1998 R
Bougouni- Yaniolila-Kalang 143 172 1994 Ep
l] TOTAL 748 15 709, 792 [
Tableau &
-] 2.3, Pistes rurales : 3
Pistes rurales |Long. (Km) JCoit millions | Année Travaux
de FCFA d’exécution | exécntés

Fana - Nangola 42 540 1959

Konobougou-Barouwéli 20 198 2000

Tamani-Baraudli 30 _ 340 A

Fale-Beni-Zambougou 46 580 2000

FUWEU[I‘EI@

San-Saye 52 OBO 2000

Bac de 20T 2 Falo 246 1899

Tableaz 7

3. Tmpact des investissements routiers sur les sur les coiits et tarifs des

i| TOTAL _ 190 2884 -

transports.
Les investissements routiers 3 partir de 1994 dans le cadre du PST ant permis de donner

uf nouveau visage aux routes et aux transports du Mali.

[ ]
% 3.1, Améiiorgtron de 1’8tat des poutes

des pisics comme Fana — Nugola, Koncbougou — Barouéli par suite d’entretien peniodigque
sont passees de 'érat Q3 4 Q2 . .

par Ia réhabilitation les pistes Tamani — Barouéli, Falo — Bani — ZLambougou et San - Saye
ot passe de "état Q4 3 Q2 ; :

les routes ¢n temre Kayes — Yélimané, Koulikoro ~ Banamba, Fanz — Dioila et Bougoun; -
Yanfoiila - Kalana ont passé de Q2 3 Q1 par ['entretien périodique ;

par la réhabiiitatie leg routes Kati - Kita, Diéma — Nidiénd ont passé de Q3 4 Q1 .

les routes bimnées Sikasso — Koutiala, Faladié — Ségou, Koutiaia — Faramana et

Quan — Sévaré ayam fuit I'ohjet & entretien periodique ont passé de Q1 2 (0 .
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- - [es routes bitumées Ségou - Bla — Koutiala, Ségou — Markala, Koutiala - Sienso,
. Koulouba - Kati, Bamako - Koulikoro et Sévaréd — Mopti qui ont été réhabifiées ont
- passé de Q2 4 Q0.

a - Voir tableaux ci-gessous
] ~ 3.1.1. Routes bimumdées ;
. Routes Long. Coits Année Amélioration
:| . (Kw) millions | d’exécution de I"état
' |_deCPA | _
Voie Express e liaison avec le 13 11 500 19495
] Pont FADH
Koulouba - Kari 13 950 1998 02300
- Bamako - Koulikorg 55 3200 1968 2200
] mikasso — Koutiala - Sienso 250 7200 2000 Sik-Kia:QlaQo
Kla-Sienso:02-00
- Bougouni-Sikasso-Zégona 320 5 480 1994
1. Accés & Sélingué 52 o0 ! 1909 [QI-Qo
Faladié - Sépan 245 2 500 1996 Q1-01
. Ségou - Markala 35 1100 1996 Q2-00
- Sépou-Bla-Koutiala-Faramana 270 8 300 1908 Ségou-Bla-
Kla :02-Q0
7] , - Kla-Faramana:
- 0100 ]
. Sivaré - Mopti 13 900 1996 [Q2-0Q0° :
Ouan - Sevaré 115 3 500 1998 Q1-Q0 i
= TOTAL 1 381 42 782,83 §
' Tableay 8
i.1.2. Routes en terre : -
Routes Long.(Km} |Cofits millions | Aanée Amélioration de
de FCEA d’exécution [1'état
Kayes-Yélimané 140 L8300 Z000 O3 a2
Kati - Kita ) 161 6 809 2000 Q402
Pont de Kayes . 1250 1999 Q4-0Q2
¥oulikoro-Banamhba 82 1350 1998 Q3-02
Fana - Dricila : 41 §20 199% . Q302
Diéma - Didiéni 180 7 500 19498 Q4-02
Bougouni- Yanfolila-Kalana 145 172 1994 _Q3Q2
TOTAL 748 25 709, 792 T
Tablean 9
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3.1.3. Pistes rurales :

Pistes rurales Long. (Km) |Coiit millions | Année Amélioration de
o de FCEA d’exbeution | Pétat

Fana - Nangola 42 540 1590 Q3aQ2
Konobougou-Barouéli 20 198 2000 Q3-02
Tamani-Baronéli 30 340 2000 Qd4-02
Falo-Bani-Zambougou 46 580 ~2000 | Q402
San-Saye 52 980 2000 Q4-Q2

{Bac de 20T a Falc _ 246 1999 -
TOTAL N 190 2 584
Tableau 11 -
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